Atlas Copco Instruction Manual

Manual de instructiuni
pentru Compresoarele mobile
Romaéana

XATS 288 JD S5 APP Motor John Deere 4045CA550
XAVS 238 JD S5 APP






Traducere a
instructiunilor originale

Material tiparit nr.
2960 5292 50

05/2020

Manual de instructiuni
pentru Compresoarele mobile

XATS 288 JD S5 APP
XAVS 238 JD SS APP

ATLAS COPCO - PORTABLE ENERGY DIVISION
Atlas Copco

www.atlascopco.com
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responsabilitate pentru posibilele erori.

Copyright 2020, www.atlascopco.com
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Prefata

Urmati instructiunile din aceasta brogura, iar noi va
garantam o utilizare fard probleme de-a lungul
anilor. Acest compresor este un utilaj rezistent, sigur
§i fiabil, realizat in conformitate cu ultima tehnologie
in domeniu.

Pastrati intotdeauna manualul la indemdnd, in
apropierea utilajului.

In toatd corespondenta legatd de acest produs,
mentionati  intotdeauna tipul compresorului i
numarul de serie, care sunt afisate pe placuta cu
detalii tehnice.

Compania isi rezerva dreptul de a aduce modificari
ulterioare, fara a-si informa clientii in prealabil.
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Masuri de siguranta

ECHIPAMENTUL DE PROTECTIE PERSONALA

O®

=¥

INTRODUCERE

Politica companiei Atlas Copco este de furniza

clientilor echipamente sigure, fiabile si eficiente.

Factorii avuti in vedere cuprind, printre altele,

urmatoarele aspecte:

- produsele sd fie utilizate conform asteptarilor
clientului, avand 1n vedere si protectia mediului in
care urmeaza sa fie folosite,

- aplicarea regulilor, codurilor si regulamentelor,

- atingerea duratei de viatd asteptatd a produsului,
prin oferirea unei servisari si intretineri adecvate,

- oferirea unui manual cu informatii de ultima ora.

Inainte de manipularea produsului, acordati timp

pentru a parcurge instructiunile din manualul aferent

acestuia. Pe langa furnizarea unor instructiuni
detaliate de utilizare, manualul oferda si informatii
specifice despre sigurantd, intretinere preventiva etc.

Pastrati manualul la indemana, in apropiere de locul

unde este utilizat acest utilaj, asigurati-va ca este

accesibil pentru personalul din exploatare.

Consultati, de asemenea, masurile de sigurantda

aferente motorului si, daca este posibil, celorlalte

@000

Cititi urméitoarele informatii cu grija si actionati conform lor pentru remorcarea, ridicarea,
precum si pentru efectuarea operatiilor de intretinere si reparatie ale compresorului.

echipamente care sunt furnizate odata cu compresorul
sau sunt mentionate ca fiind echipamente sau parti ale
sale.

Aceste masuri de siguranta sunt generale si, de aceea,
este posibil ca unele prevederi sa nu fie necesar a fi
aplicate unui anume utilaj.

Doar personalul care are calificarea necesara trebuie
sd aiba voie sa utilizeze, regleze, intrefind sau sa
repare echipamentele Atlas Copco.

Este responsabilitatea conducerii sd desemneze
personalul avand calificarea si nivelul de instruire
necesare fiecarei categorii de meserii.

Calificare de nivelul 1: Operator

Operatorul este instruit cu privire la toate aspectele
utilizarii utilajului prin apasarea butoanelor, totodata
este instruit sa cunoasca aspectele de siguranta.

Calificare de nivelul 2: Lacatusul mecanic

Lacatusul mecanic este instruit sa utilizeze utilajul, la
fel ca operatorul. In plus, lacatusul mecanic este
instruit sd efectueze operatiile de intretinere si

reparatie, asa cum este deschis in manualul de
instructiuni, i i este permis sa efectueze modificari
la reglarea comenzilor si a sistemului de siguranta.
Lacatusul mecanic nu lucreaza cu componentele
electrice aflate sub tensiune.

Calificare de nivelul 3: Electricianul
Electricianul este instruit si are aceleasi calificri ca
operatorul si lacatusul. In plus, electricianul are in
sarcind reparatiile electrice din aferente utilajului.
Aceasta include lucrul direct cu componente electrice
aflate sub tensiune.

Calificare de nivelul 4: Specialistul trimis de
producator

Este vorba despre un specialist calificat, trimis de
producator sau de reprezentantii sai, pentru a efectua
reparatii complexe sau a aduce modificari la
echipamente.

in general este recomandat ca utilajul si nu fie utilizat
de mai mult de doi operatori, pentru cd existenta mai
multor operatori poate conduce la conditii de
exploatare nesigura.
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Asigurati masurile necesare pentru ca persoanele
neautorizate sa fie finute la distantda de acest utilaj si
pentru a elimina toate sursele de pericol aferente
utilajului.

La manevrare, utilizare, revizie si/sau efectuarea
intretinerii sau reparatiei echipamentelor Atlas
Copco, cei care le efectueaza trebuie sa foloseasca
masurile de protectia muncii §i sd {ind cont de
normele locale de securitate si de toate dispozitiile in
acest sens. Lista urmatoare trebuie sa va reaminteasca
de directivele speciale de sigurantd si preventie,
aplicabile in principal pentru echipamentele Atlas
Copco.

Aceste masuri de siguranta se aplicd, de asemenea, la
toate masinile care proceseazd sau consuma aer.
Procesarea altor gaze necesita masuri suplimentare de
siguranta si nu face obiectul prezentului manual.

Neglijarea masurilor de sigurantd poate pune in

pericol atat personalul, cat si mediul, si utilajul in

sine:

- pune oamenii in pericol datoritd activitatii
electrice, mecanice sau chimice,

- pune mediul in pericol datorita scurgerilor de ulei,
solventi sau alte substante,

- pune utilajul in pericol din cauza erorilor de
functionare.

Atlas Copco 1si declina responsabilitatea pentru orice
paguba materiala sau vatamare corporald datorate
nerespectarea prevederilor in manevrare, exploatare,
intretinere sau reparatie. De asemenea, compania nu
151 asuma raspunderea pentru masuri ce nu se regasesc
mentionate expres 1in prezentul manual de
instructiuni.

Fabricantul nu isi asuma raspunderea pentru pagubele
provocate de utilizarea unor piese de schimb
neoriginale si nici pentru modificari, completari sau
transformari efectuate fara aprobarea in scris a
fabricantului.
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Daca una dintre instructiunile din prezentul manual
nu este in acord cu legislatia locala, se va aplica acea
masura dintre cele doud care este cea mai stricta.

Afirmatiile prezentate in prezentele masuri de
sigurantd nu trebuie sa fie interpretate ca fiind
sugestii, recomandari sau indemnuri ce pot conduce
la incélcarea legilor sau reglementarilor in vigoare.

MASURILE GENERALE DE SIGURANTA

1 Proprietarul este responsabil de pastrarea
utilajului in conditii sigure de utilizare. Piesele si
accesoriile trebuie sa fie inlocuite daca lipsesc sau
nu sunt adecvate pentru o utilizare sigura.

2 Administratorul sau persoana direct responsabila
trebuie sa se asigure ca sunt respectate strict toate
instructiunile cu privire la acest utilaj sau
echipamentul utilizat, la masurile de intretinere,
daca sunt toate accesoriile si dispozitivele de
securitate, dacd consumabilele sunt in conditie
buna, fard uzura excesivi sau ca nu sunt
contrafacute.

3 Oricand este un semn sau o suspiciune cd una
dintre partile interne se supraincalzeste, utilajul
trebuie sa fie oprit, dar nici unul dintre capacele
sale nu trebuie indepartat, pana cand va veti
asigura cd a trecut suficient timp pentru racire;
aceasta masura trebuie luatd pentru a preveni
aprinderile spontane la contactul vaporilor de ulei
cu aerul.

4 Nivelurile normale (presiuni, temperaturi, viteze
etc.) trebuie sa fie indicate prin marcaje durabile.

5 Utilizati utilajul doar in scopurile pentru care a
fost fabricat si in limitele nivelelor permise
(pentru presiuni, temperaturi, viteze etc.).

6 Atat utilajul cat si echipamentul trebuie sa fie
pastrate curate, mai exact, pe cat posibil, fara a
prezenta ulei, praf sau alte depuneri.
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Pentru a preveni cresterea temperaturii in timpul
utilizarii, verificati i curatati regulat suprafetele
de transfer a caldurii (radiatoare, racitoare
intermediare, mantale de racire cu apa etc.).
Consultati Programul de  intretinere
preventiva.

Toate dispozitivele de siguranta si reglaj trebuie
sa fie intrefinute cu grija cuvenitd pentru a va
asigura ca functioneazd in mod corespunzator.
Ele nu trebuie s fie scoase din utilizare.

Se va acorda atentie evitarii deteriorarii supapelor
de sigurantd si altor dispozitive de evacuare a
presiunii, in special prin a preveni acoperirea cu
vopsea, conglomerate de ulei sau depuneri de
murdérie, care pot influenta functionarea
adecvata a utilajului.

Manometrele si termometrele trebuie sa fie
verificate regulat, in ceea ce priveste acuratetea
lor. Acestea trebuie sa fie inlocuite daca
masuratorile depasesc toleranta admisa.

Dispozitivele de sigurantd trebuie sd fie testate
aga cum este descris in programul de intretinere
din prezentul manual de instructiuni, pentru a se
determina daca sunt in stare bund de utilizare.
Consultati Programul de intretinere
preventiva.

Respectati marcajele si etichetele cu informatii de
pe utilaj.

in cazul in care pictogramele de securitate sunt
deteriorate sau distruse, ele trebuie sa fie inlocuite
pentru siguranta operatorului.

Pastrati zona de lucru cat mai ordonata cu putinta.
Dezordinea va spori riscul de accidente.

Cand lucrati la utilaj, purtati echipament de
protectie a muncii. In functie de tipul de activitati
desfasurate, echipamentul de protectie a muncii
poate consta din urmatoarele: ochelari de
protectie, dopuri sau alte tipuri de protectie pentru



urechi, cascd de protectie (prevazutd cu vizierd),
manusi de protectie, Imbracaminte sau
incaltaminte de protectie a muncii. Nu purtati
parul lung si liber (legati parul lung sub o plasd)
si nu purtati haine largi sau bijuterii.

16 Luati toate masurile de protectie impotriva
incendiilor. Manevrati combustibilul, uleiul si
antigelul cu deosebitd atentie, intrucdt sunt
substante inflamabile. Nu fumati §i nu manevrati
aceste substante in apropierea unor surse de foc
deschis. Pastrati un stingdtor de incendiu in
apropiere.

SIGURANTAIN TIMPUL TRANSPORTULUI $I
A INSTALARII

Transportul utilajului trebuie sa fie efectuat de
persoane cu experientd/ autorizate.

Cand remorcati, ridicati sau transportati compresorul,
prin orice metodd, intrerupatorul acumulatorului
trebuie sa fie deconectat.

Pentru a ridica un utilaj, toate partile demontabile sau
pivotante, cum ar fi usi si bara de tractare, trebuie sa
fie bine fixate.

Nu atasati cabluri, lanturi sau franghii direct de inelul
de suspendare; montati un carlig de macara sau o
prindere de ridicare care sa indeplineasca conditiile
reglementarilor de protectie a muncii in vigoare. Nu
permiteti legarea cablurilor, lanturilor sau a
franghiilor peste colturi ascutite.

Ridicarea cu elicopterul nu este permisa.

Este strict interzisa stationarea in zona de risc de sub
o incarcatura ridicata. Niciodatd nu ridicati utilajul
deasupra oamenilor sau a zonelor de locuit.
Accelerarea ridicdrii i a coborarii trebuie sa fie
pastrate in limitele de siguranta.

1 Inainte de a remorca utilajul:

- asigurati-va ca vasul (vasele) de presiune este
(sunt) depresurizate,

- verificati bara de tractare, sistemul de franare
si inelul de tractare. De asemenea, verificati
cuplajul cu vehiculul care il remorcheaza,

- verificati remorcarea si frinarea vehiculului de
remorcare,

- verificati dacd bara de tractare, roata de
remorcare, piciorul de sustinere sunt asigurate
in pozitia ridicata,

- pastrati mainile si degetele departe de
dispozitivul de cuplare si de alte posibile
puncte de agatare. Pastrati picioarele in afara
razei de actiune a barei de tractare, pentru a
evita ranirea in cazul caderii acesteia,

- asigurafi-va ca inelul de remorcare se poate
misca liber in carlig,

- verificati dacd rotile sunt sigure si daca
pneurile sunt intr-o conditie bund si sunt
umflate corect,

- conectati cablul de semnalizare, verificati
toate indicatoarele luminoase si cuplurile de
frinare pneumatice, asigurafi-va ca nu este
tarat pe podea cablul de semnalizare cand se
remorcheaza utilajul,

- atasati cablul franei de siguranta sau lanful de
siguranta la vehiculul de remorcare,

- indepartati opritoarele rotilor, dacd acestea au
fost aplicate, si eliberati frana de parcare,

- verificati dacd arcurile sau penele lipsesc sau
sunt defecte.

Pentru a remorca un utilaj, folositi un vehicul de

remorcare cu o capacitate suficient de mare.

Consultati  documentatia  vehiculului  de

remorcare.

Daca utilajul urmeaza se fie sprijinit pe vehiculul

de remorcare, dezactivati frana inertiala (daca
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acesta nu este prevdzutd cu un mecanism
automat).

Niciodatd nu depasiti viteza maxima pentru
remorcarea utilajului (tineti cont de prevederile
legale).

Amplasati utilajul pe loc neted si trageti frana de
mand inainte de a-1 dezlega de vehiculul de
remorcare. Desfaceti cablul legaturilor de
siguranta sau lantul de sigurantd. Daca utilajul nu
are frana de mana sau roata de remorcare, fixati-1
prin amplasarea unor opritoare, atat in faga, cat si
in spatele rotilor. Daca bara de tractare poate fi
pozitionata vertical, activati dispozitivul de
inchidere si pastrati-1 intr-o stare buna. Utilajul
trebuie sa fie utilizat/parcat/depozitat intr-o zona
care nu este accesibild publicului, la distanta fata
de accesul persoanelor neautorizate.

Pentru a ridica partile grele trebuie sa fie folosita
o macara de o capacitate specifica, testatd si
aprobatad conform reglementarilor de siguranta in
vigoare.

Carligele de ridicare, inelele de ridicare,
prinderile etc, nu trebuie niciodata sa fie inclinate
si trebuie sa suporte doar forte aliniate la axa de
ridicare. Capacitatea unui dispozitiv de ridicare
este diminuata daca forta de ridicare are un
anumit unghi fatd de axa de ridicare.

Pentru o sigurantd maxima si pentru eficienta
dispozitivului de ridicare, toate elementele de
ridicare trebuie sa fie cat mai perpendiculare cu
putinta. Daca este necesar, amplasati o traversa de
ridicare intre macara si incarcatura.

Niciodatd nu lasati incarcatura suspendata de
macara.

Macaraua trebuie sa fie amplasata in asa fel incat
obiectul sa fie ridicat perpendicular. Dacé acest
lucru nu este posibil, se vor lua masurile de
sigurantad necesare pentru a preveni balansarea

AtlasCopco
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incarcaturii, ex. prin folosirea a doua macarale,
fiecare avand aproximativ acelasi unghi, dar sa nu
depaseasca 30° fata de planul vertical.

Amplasati utilajul departe de pereti. Luati toate
masurile necesare pentru a va asigura ca aerul
cald evacuat de motor si sistemul de ricire al
utilajului nu poate fi recirculat. Dacd acest aer
este preluat de motor sau de elicea de racire a
motorului, aceasta poate cauza supraincilzirea
utilajului; iar dacd este preluat in vederea
combustiei, puterea motorului va fi redusa.

12 Inainte de a muta compresorul, opriti-1.

SIGURANTA IN TIMPUL UTILIZARII

1

Atunci cand utilajul este folosit intr-o zonad unde
existd pericol de incendiu, esapamentul fiecarui
motor trebuie sa fie prevazut cu un dispozitiv de
retinere a scanteilor.

Gazul esapat contine monoxid de carbon, care
este un gaz letal. In eventualitatea in care utilajul
este folosit intr-un spatiu inchis, prelungiti teava
de esapament cu o conductd cu un diametru
suficient de mare pana la evacuarea in atmosfera;
aveti grija sa nu se creeze o presiune de
intoarcere, care sd readuca gazele la motor. Daca
este necesar, instalati un ventilator de evacuare.
Respectati regulamentele de protectia muncii
specifice locului. Asigurati-va ca utilajul are
posibilitatea de a aspira suficient aer pentru o
functionare corespunzitoare. Daca este necesar,
instalati conducte suplimentare de admisie a
aerului.

Daca utilajul este utilizat intr-o atmosfera
incarcata cu praf, amplasati-1 astfel incat praful sa
nu fie atras de miscarea aerului. Utilizarea in
medii curate mdreste considerabil intervalul
necesar pentru curdtarea filtrelor de la admisia
aerului si de la elicelor ventilatoarelor.

AtlasCopco
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Inchideti robinetul de aer al compresorului
inainte de a conecta sau deconecta un furtun /
racord. Asigurati-va ca furtunul / racordul nu este
sub presiune inainte de a-1 deconecta. Inainte de a
da drumul la aer comprimat printr-un furtun sau o
linie de aer, asigurati-va ca este foarte bine fixat
la capat, astfel incat sa nu se rasuceascda sub
presiunea aerului §i s provoace raniri.

Capatul liniei de aer comprimat conectat la
robinetul de evacuare a aerului trebuie sa fie
asigurat cu un cablu de sigurantd, atasat aproape
de robinet.

Robinetii de evacuare trebuic si fie feriti de
aplicarea unor sarcini suplimentare;ex. prin
tragerea furtunurilor sau prin instalarea unor
echipamente suplimentare direct de la robinet,
cum ar fi: decantoare de apa, dispozitive de
gresare etc. Nu calcati pe robinetii de evacuare.

Nu deplasati niciodata un utilaj care este inca
racordat la linia de aer sau la furtun, pentru a evita
in acest fel defectarea robinetilor, a
distribuitoarelor si a tubulaturii.

Nu folositi aerul comprimat de la niciun tip de
compresor, fard a lua masuri suplimentare, pentru
respiratie, deoarece acest lucru poate provoca
vatamarea corporala grava sau chiar decesul.
Pentru a se asigura calitatea aerului suflat, aerul
comprimat trebuie sa fie purificat in mod
corespunzator, in acord cu normele si prevederile
legale. Aerul de respirat trebuie sa fie furnizat la
o0 presiune potrivita si stabila permanent.

Reteaua de distributie si furtunurile de aer trebuie
sd aiba diametrele corecte si sda fie adecvate
pentru presiunea de lucru. Nu folositi niciodata
furtunuri uzate, defecte sau deteriorate. Inlocuiti
furtunurile si racordurile flexibile inainte ca
termenul lor de utilizare sa fi expirat. Utilizati
doar tipul si dimensiunea corecte pentru
accesoriile de capat si racorduri.

-10-
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in cazul in care compresorul urmeazi si fie
folosit pentru sablare sau urmeaza a fi racordat la
un sistem comun de aer comprimat, montati o
supapa de sens unic (supapa de verificare) intre
robinetul de evacuare al compresorului si
instalatia de sablare sau sistemul de aer
comprimat racordate la acesta. Aveti grija ca
pozitia / directia de montare sa fie cea corecta.

Inainte de a scoate dopul pentru alimentarea cu
ulei, asigurati-va ca presiunea este evacuata prin
deschiderea unui robinet de evacuare.

Nu desfaceti niciodata dopul sistemului de racire
daca motorul este cald. Asteptati pana cand
motorul se raceste.

Nu alimentati niciodatd cu combustibil daca
utilajul este in functiune, cu exceptia cazurilor in
care manualul de instructiuni furnizat de Atlas
Copco (MIA) specificda acest lucru. Tineti
combusibilul departe de partile calde, precum
tevile de esapament sau tevile de evacuare. Nu
fumati in timpul alimentarii cu carburant. Cand
alimentati de la o pompa automatd, utilajul
trebuie sa fie legat la impamantare pentru a
descarca electricitatea staticd. Nu varsati si nu
lasati niciodata ulei, combustibil, lichid de racire
sau agenti de curatare in apropierea utilajului.

Toate usile trebuie sd fie inchise 1n timpul
utilizarii, astfel incat aerul de afara sa nu intre in
interiorul caroseriei si / sau sd diminueze
functionarea sistemului de atenuare a zgomotului.
Usile pot ramane deschise doar pentru o scurtd
perioada de timp, ex. pentru verificare sau reglaj.
Efectuati periodic operatiile de
conform programului de intretinere.
Se vor prevedea protectii stationare tip carcasa
pentru toate componentele cu piston rotativ sau
alternativ neprotejate de altd maniera, care ar
putea constitui un pericol pentru personal.
Utilajul nu trebuie sa fie pus in functiune daca

intretinere,
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aceste aparatori au fost indepartate, inainte de a le
monta la loc.

Zgomotul, chiar si in limite rezonabile, poate
provoca stimulari si tulburari care, dupa o
perioada de timp, conduc la vatamari serioase ale
sistemului nervos. Atunci cand nivelul sunetului
atinge unul dintre urmatoarele nivele, in oricare
dintre locurile unde se afla un membru al
personalului, se recomanda urmatoarele:

- sub 70 dB(A): nu se impune intreprinderea
niciunei actiuni,

- peste 70 dB(A): persoanele care lucreaza in
incédperea in care este amplasat compresorul
trebuie sa fie dotate cu casti antifonice,

- sub 85 dB(A): nu trebuie intreprinsd nicio
actiune speciala in cazul vizitatorilor
temporari, care stationeaza in incdpere doar
pentru o perioada limitata,

- peste 85 dB(A): incdperea trebuie sd fie
clasificata ca fiind supusa poluarii sonore i un
indicator de avertizare trebuie sd fie amplasat
intr-un loc vizibil la fiecare intrare pentru a
avertiza persoanele care intrd in incapere,
chiar si pentru perioade scurte de timp, despre
necesitatea utilizarii castilor antifonice,

- peste 95 dB(A): indicatorul(oarele) de
avertizare de la intrare (intrari) trebuie sa fie
completate cu recomandarea ca §i vizitatorii
ocazionali sd poarte casti antifonice,

- peste 105 dB(A): la acest nivel de zgomot sunt
folosite casti speciale antifonice, adecvate
pentru acest nivel de zgomot, impunandu-se
afisarea compozitiei spectrale a sunetului intr-
un loc vizibil si montarea unor indicatoare
speciale la fiecare intrare.

Utilajul are cateva parti ce pot fi atinse accidental
de personal si a caror temperaturd poate depasi
80°C (176 °F). Izolatia sau aparatoarele ce
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protejeaza aceste parti nu trebuie sa fie
indepartate inainte de racirea pana la temperatura
camerei. Avand 1n vedere ca nu este posibil, din
considerente tehnice, sa se izoleze toate
componentele fierbinti sau si se monteze
protectii in jurul acestora (spre exemplu, pentru
tevile de esapament, sau turbina cu gaze de
evacuare), operatorul / inginerul de service va
trebui sa fie permanent atent $a nu atinga nicio
componenta fierbinte la deschiderea usii unui
utilaj.

Nu utilizati niciodata utilajul in zone in care
exista posibilitatea de a absorbi vapori inflamabili
sau toxici.

Daca activitatea produce vapori, praf sau vibratii
periculoase etc., luati toate masurile necesare
pentru a preveni accidentarea personalului.

Cand folositi aer comprimat sau diferite gaze
inerte pentru a curata un echipament, actionati cu
precautie si folositi masurile de protectie
adecvate, atat pentru operator, cat si pentru
celelalte persoane din jur. Nu aplicati aer
comprimat sau alte gaze inerte direct pe piele si
nu indreptati jetul de aer sau gaz catre alte
persoane. Nu folositi utilajul pentru a curata haine
murdare.

Cand spalati piesele in sau cu ajutorul unor
solventi, asigurati ventilatia adecvata si folositi
protectii corespunzatoare, precum filtru de
respiratie, ochelari de protectie, sort din cauciuc
si manusi etc.

Incaltamintea de protectie a muncii trebuie si fie
obligatorie in orice atelier, iar daca exista riscul,
oricat de mic, al caderii unor obiecte, se impune
si purtarea unei casti de protectie.

Daci exista riscul inhaldrii de gaze periculoase,
vapori sau praf, sistemul respirator trebuie sa fie
protejat si, in functie de natura pericolului, trebuie
sa fie protejate si ochii si pielea.

-11 -

25

26

27

Retineti ca acolo unde existd praf vizibil,
particulele invizibile vor fi prezente, de
asemenea; insa faptul ca praful nu este vizibil nu
constituie un indiciu fiabil ca praful periculos si
fin nu este prezent in aer.

Nu utilizati in niciun caz utilajul la o presiune sau
o viteza mai mare decat limitele indicate in
specificatiile tehnice.

Nu utilizati catalizatoare de tipi aerosol, cum ar fi

eterul. Utilizarea acestora s-ar putea solda cu
explozie si vatamare corporala.

SIGURANTA IN TIMPUL INTRETINERII SI
REPARATIILOR

intretinerea, revizia si reparatia trebuie si fie
efectuate doar de personal instruit adecvat; si daca
este necesar, sub supravegherea unei persoane avand
calificarea necesara.

1

Folositi doar uneltele potrivite pentru intretinere
si reparatie, si doar pe acelea care sunt intr-o stare
buna.

Piesele trebuie sa fie inlocuite doar cu piese de
schimb originale Atlas Copco.

Toate operatiile de intretinere, altele decat
ingrijirea de rutina, trebuie sa fie efectuate doar
daca utilajul este oprit. Se vor lua masurile
necesare pentru ca utilajul sa nu poata fi pornit
accidental. Pe 1anga asta, trebuie sa amplasati pe
echipamentul de pornire un indicator cu un semn
cunoscut, precum ,Atentie! Se lucreaza. Nu
porni”. La unitatile actionate de motoare,
acumulatorul trebuie sa fie deconectat si
indepartat, iar terminalele trebuie sa fie izolate, cu
ajutorul unor capace. La unitatile actionate
electric, intrerupatorul general trebuie sa fie
blocat in pozitia deschis, iar sigurantele trebuie sa
fie indepartate. Trebuie s3a amplasati pe

AtlasCopco
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intrerupatorul general sau cutia de sigurante un
indicator cu un semn cunoscut, precum “Atentie!
Se lucreaza. Nu porniti alimentarea”.

Inainte de a demonta orice piesi aflati sub
presiune, compresorul sau echipamentul trebuie
sa fie izolat fatd de orice sursa de presiune, iar
intregul sistem trebuie sa fie eliberat de presiune.
Nu va bazati exclusiv pe supapele cu sens unic
(supapele de sigurantd) pentru a izola sistemele
sub presiune. Pe 1anga asta, trebuie sa amplasati
pe fiecare robinet de evacuare un indicator cu un
semn cunoscut, precum ,,Atentie! Se lucreaza. Nu
deschide”.

Inainte de a demonta motorul, altd componenta
mecanica sau a face o revizie generala, aveti grija
ca partile mobile sau rotative sa fie fixate bine.

Asigurati-va cd niciuna dintre uneltele folosite,
piesele demontate sau deseuri nu sunt uitate in
magina sau pe aceasta. Nu lasati niciodata carpe
sau haine largi 1n apropiere de priza de admisie a
aerului.

Nu folositi niciodata solventi inflamabili pentru
curatare (risc de incendiu).

Luati toate masurile de protectie impotriva
vaporilor toxici, daca folositi lichide de curatare
ce-i pot genera.

Nu folositi in niciun caz utilajul pentru a va
catara.

Pastrati cu strictete curdtenia in timpul intretinerii
si reparatiilor. Tineti mizeria deoparte, acoperiti
piesele si deschiderile expuse cu ajutorul unor
carpe curate, hartiei sau benzii de protectie.

Nu sudati si nu intreprindeti nicio operatie care
implicd temperaturi ridicate langa sistemul de
combustibil sau de wulei. Rezervoarele de
combustibil si ulei trebuie sa fie curatate complet,
ex. prin jet de abur, inainte de a efectua asemenea
operatii. Niciodata nu sudati si nu modificati sub
nicio formd vasele sub presiune. Deconectati

AtlasCopco
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cablurile alternatorului daca efectuati o sudura
electrica.

Sprijiniti ferm bara de tractare si puntea (puntile)
compresorului daca lucrati sub utilaj sau daca
schimbati una dintre roti. Nu va bazati niciodata
doar pe cric.

Nu indepartati si nu infundati izolatia fonica.
Pastrati materialul izolatiei fonice curat de orice
lichide precum uleiul, combustibilul sau agentii
de curatare. Daca materialul pentru izolarea
fonica este degradat, inlocuiti-1 pentru a preveni
cresterea nivelului de zgomot.

Folositi doar lubrifianti si agenti de ungere
recomandati sau aprobati de Atlas Copco sau de
fabricantul echipamentului. Asigurati-va ca
lubrifiantul ales indeplineste toate regulamentele
de siguranta, in special cele privind riscul de
incendiu sau explozie, precum si posibilitatea
generarii de gaze periculoase. Nu amestecati
niciodata ulei sintetic cu ulei mineral.

Protejati de infiltrarea umezelii: motorul,
alternatorul, filtrele de admisie a aerului,
componentele electrice si cele de reglare etc., spre
exemplu in cazul curatarii cu abur.

Cand efectuati orice operatie care presupune
generarea de caldurd, flacari sau scantei,
componentele din jur vor fi mai intai tratate cu
material neinflamabil.

Nu folositi niciodata o sursa de lumina cu flacara
deschisa pentru a inspecta interiorul utilajului.

Deconectati clemele acumulatorului inainte de a
incepe lucrarile de reparatie electrica sau sudura
(sau puneti intrerupatorul acumulatorului pe
pozitia ,,oprit”).

Dupa ce operatiile de reparatie au fost finalizate,
utilajul trebuie sa fie antrenat cel putin o tura
pentru a va asigura ca nu exista nicio interferenta
intre mecanismele corespondente, angrenajele de
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rotatie cu motoarele sau carcasa utilajului.
Verificati directia de rotatie a motoarelor electrice
dupd pornirea iniiald i dupd modificarea
conexiunilor electrice sau a comutatorului,
verificati starea conexiunilor electrice, pompa de
ulei si ventilatoarele.

Toate operatiile de intretinere si reparatie ce au
fost efectuate la orice utilaj trebuie sa fie notate in
jurnalul operatorului. Frecventa si natura acestor
operatii pot dezvalui anumite slabiciuni si
conditii de nesiguranta.

in cazul manipularii unor componente fierbinti se
vor folosi masuri de protectiec a muncii precum
manusile speciale, rezistente la caldura si, daca
este cazul, chiar si alte tipuri de protectie a
corpului.

Cand trebuie sa folositi cartuse de tipul filtrelor
pentru suflarea aerului, asigurati-va ca este folosit
tipul corect de cartus si ca termenul de valabilitate
nu a fost depasit.

Asigurati-va ca uleiul, solventii si alte substante
care pot polua mediul sunt indepartate in mod
corespunzator.

inainte de a curita utilajul dupi o operatie de
intretinere sau revizie, verificati daca presiunile
de lucru, temperaturile si vitezele sunt corecte si
daca echipamentele de control si oprire
functioneaza in mod corect.

SIGURANTA iN UTILIZAREA UNELTELOR

IS

Verificati  presiunea  maxima a
instrumentului §i a furtunurilor fata de
presiunea maxima a vasului.

Folositi unealta adecvatd pentru fiecare operatie.

Cunoagterea

folosirii corecte a uneltelor i

cunoagterea limitelor lor, deopotriva cu un dram de
judecata sanatoasa, pot preveni multe accidente.



Sunt disponibile unelte speciale pentru fiecare
operatie in parte si acestea trebuie sa fie folosite in
functie de recomandari. Utilizarea acestor unelte va

economisi

timpul operatiunilor i va preveni

defectarea pieselor.

MASURILE SPECIFICE DE SIGURANTA

Acumulatorii

Cand lucrati la acumulatori, folosifi intotdeauna
ochelari si salopete de protectie.

1

Electrolitul din acumulatori este o solutie pe baza
de acid sulfuric, care este deosebit de periculos
daca intrd in contact cu ochii si poate provoca
arsuri in contact cu pielea. Prin urmare, aveti o
grija deosebitd la manevrarea acumulatorilor, de
ex. cand verificati incarcarea.

Amplasati un semn de interzicere a focului,
flacarilor deschise si fumatului acolo unde
acumulatorii urmeaza si fie incarcati.

Cand acumulatorii sunt incarcati, se formeaza un
amestec de gaze explozive in elemente si acesta
poate scapa prin gaurile de aerisire din dopuri.
Astfel, se poate forma o atmosfera exploziva in
jurul acumulatorilor daca zona nu este bine
ventilatd, care poate ramane in interior si in jurul
acumulatorului pentru mai multe ore dupa ce a
fost incarcata. In consecinta:

- nu fumati niciodata langd acumulatorii care
sunt, sau au fost recent incarcati,

- nu intrerupeti niciodata circuite sub sarcina la
terminalele acumulatorului, intrucat se pot
produce scantei.

La conectarea unui acumulator auxiliar (AB) in
paralel cu acumulatorul utilajului (CB) prin
cabluri de suprapresiune: racordati polul + al AB
la polul + al CB, iar apoi racordati polul — al CB
la masa utilajului. Deconectati in ordine inversa.

Recipientele sub presiune
Cerintele de intretinere $i montare:

1

Recipientele pot consta din vase de presiune sau
de separatie si sunt proiectate in scopul retinerii
aerului comprimat pentru urmatoarele utilizari:

- vas de presiune pentru compresor,

- mediu AER/ULEI,

si functioneaza asa cum este descris pe placuta cu

caracteristici tehnice de pe recipient:

- presiunea maxima de lucru ps exprimata in
bar,

- temperatura maxima de lucru Tmax exprimata
in °C,

- temperatura minima de lucru Tmin exprimata
in °C (°F),

- capacitatea vasului V exprimat in 1 (US gal).

Recipientul sub presiune trebuie sa fie folosit
exclusiv conform precizarilor de mai sus si in
conformitate cu specificatiile tehnice. Din motive
de siguranta sunt interzise orice alte utilizari.
Legislatia specifica efectuarea unor inspectii
periodice.

La peretii expusi presiunii ai recipientelor nu sunt
permise sudari sau alte tratamente termice.
Vasele sunt prevazute si pot fi utilizate exclusiv
cu ajutorul echipamentelor de siguranta necesare,
precum manometre, dispozitive de control al
suprapresiunii, supapa de siguranta etc.

In fiecare zi in care vasul este folosit, depunerile
de condens trebuie sa fie evacuate din interior.

Montajul, modelul si racordurile nu vor fi
modificate.

Suruburile capacului si flangele nu vor fi utilizate
pentru alte scopuri decat cele prevazute.

Intretinerea recipientului (sub presiune) trebuie si
fie efectuata de Atlas Copco.
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Supapele de siguranta

1

11

Toate ajustdrile sau reparatiile trebuie sa fie
efectuate de reprezentantii autorizati ai
furnizorului de supape (consultati de asemenea
Programul de intretinere preventivi).

Doar personalul instruit si calificat corespunzator
are voie sa intreprinda operatiile de revizie, reglaj
sau testare a supapelor de siguranta.

Supapa de siguranta este furnizata fie cu un sigiliu
de sigurantd, fie cu un capac marcat, pentru a
impiedica accesul neautorizat la dispozitivul de
reglaj.

Sub nicio forma nu ldsati ca presiunea setata sa
actioneze asupra supapei sa fie modificata la o
valoare diferitd fatd de cea marcata pe supapa,
fara a avea permisiunea proiectantului.

Daca trebuie sa fie efectuate modificiri, folositi
doar piesele corecte oferite de compania Atlas
Copco si in acord cu instructiunile disponibile
pentru fiecare tip de supapa.

Supapele de sigurantd trebuie sia fie testate
frecvent i intretinute periodic.

Presiunea setata trebuie sa fie verificata periodic
pentru acuratete.

La montaj, compresoarele trebuie sa fie utilizate
la presiuni nu mai mici de 75% din presiunea
setata pentru a asigura o miscare libera i ugoara a
componentelor interne.

Frecventa testarilor necesare este influentatad de
factori precum mediul in care este utilizat utilajul,
dar si de agresivitatea mediului presurizat.
Garniturile mici §i arcurile trebuie sa fie inlocuite
in cadrul procedurilor de intretinere.

Nu vopsiti sau adaugati strat de acoperire la
supapa de siguranta montata.

AtlasCopco



Reductie catalitica selectiva

Convertorul catalitic  SCR contine pentoxid de
vanadiu, o substanta recunoscuta in Statul California
drept cancerigena.

Convertorul catalitic SCR este montat la teava de
esapament §i nu constituie un pericol pentru sanatate
in conditii de utilizare si manipulare corecta.

La efectuarea de lucrari la convertorul catalitic SCR
care ar putea avea ca rezultat expunerea la praf, se vor
lua masuri specifice de protectic a muncii. Astfel de
lucrari  includ, spre exemplu, deschiderea
mecanismului tobei de esapament s§i aruncarea
convertorului catalitic SCR.

Misuri de precautie de luat atunci cind se
lucreazi la sistemul SCR

+ In caz de inhalare: In cazul inhalirii de praf,
persoanei i se va administra imediat aer proaspat.
Apelati la ajutor medical.

» Contactul cu ochii: Clatiti imediat ochii cu apa.
Daca iritatia persista, prezentati-va la un medic.

* Contactul cu pielea: Spalati cu apa si sapun.
Indepartati imbracamintea contaminata.

+ Inghitirea: Daca s-au ingerat cantititi insemnate,
beti cantitati mari de apd si induceti voma. Apelati
la ajutor medical.

Pericole pentru mediu

* Pentoxidul de vanadiu este toxic pentru
organismele acvatice i poate provoca efecte
negative pe termen lung mediului acvatic.

AtlasCopco
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Prezentarea componentelor de baza

DESCRIEREA PICTOGRAMELOR DE
SIGURANTA UTILIZATE IN ACEST MANUAL

A

IS

Acest simbol vi atrage atentia cu privire
la situatiile periculoase. Utilizarea poate
pune in pericol persoanele si poate
provoca raniri.

Acest simbol este urmat de informatii
suplimentare.

DESCRIERE GENERALA

Compresoarele XAS 288 si XAHS 238 sunt
compresoare melcate silentioase, cu injectie de ulei si
o singura faza, concepute pentru o presiune nominala
efectiva de lucru de 10,3 bar(g) (149,4 psi) si 14,0 bar
(203,5 psi) (consultati capitolul Specificatii tehnice).

Motor

Compresoarele sunt actionate de motoare Diesel,
racite cu apa.

Puterea motorului este transmisa la compresor printr-
un cuplaj de mare putere.

Toate masinile indeplinesc standardele de emisie de
stadiul V.

-15-

Compresor

Compresorul adaposteste doud rotoare -elicoidale,
montate pe rulmenti. Rotorul tata, antrenat de motor,
antreneaza rotorul mama. Elementul asigura un debit
de aer, fara pulsatii.

Uleiul injectat este folosit pentru etansare, racire si
lubrifiere.
Sistemul de ulei

Uleiul este pus in migcare de presiunea aerului. Acest
sistem nu are o pompa de ulei.

Uleiul este colectat din aer in recipientul de aer/ulei,
mai intai prin forta centrifuga, apoi prin elementul de
separare a uleiului.

Recipientul este furnizat cu un senzor pentru nivelul
uleiului.

AtlasCopco



Reglementare

Compresorul este prevazut cu un sistem de reglare
continua §i o supapa de purjare, ce sunt integrate in
dispozitivul de descarcare. Valva este inchisa in
timpul functionarii prin presiunea recipientului de aer
si se deschide prin presiunea aerului prin elementul
compresorului cand acesta din urma este oprit.

Cand este crescut nivelul aerului admis, presiunea din
recipientul de aer va scadea si invers.

Presiunea din recipientul de aer este dirijata de supapa
de reglare care, prin controlarea aerului evacuat si
reglarea vitezei motorului electric, potriveste debitul
de iesire si volumul aerului admis. Presiunea din
recipientul de aer este pastratd intre valorile
preselectate de lucru si presiunea aerului evacuat.

Sistemul de racire

Motorul este echipat cu un racitor de lichide si un
racitor intermediar. Toate compresoarele sunt
echipate cu un récitor de ulei.

Aerul de récire este generat de un ventilator, antrenat
de motor.

AtlasCopco

Dispozitive de siguranta

Un releu termic protejeaza compresorul impotriva
supraincalzirii. Recipientul de aer este furnizat cu o
supapa de siguranta.

Motorul este echipat cu un sistem de ulei cu presiune
scazuta si cu intrerupatoare de oprire pentru a preveni
supraincalzirea racitorului.

Cadrul si puntea

Compresorul/motorul este sustinut de tampoane de
cauciuc montate pe cadru. Acest cadru este unul fara
scurgeri care poate colecta cel putin 110% din toate
lichidele utilizate in compresor pentru a preveni
contaminarea mediului.

Cadrul trebuie sa fie verificat privind fluidele scurse
pe o durata zilnica si sa fie curatat daca este necesar.

A

Unitatea standard nu are sasiu.

Dacéd sarcina nu este efectuati, poate
exista un risc de incendiu.

Ca o optiune, unitatea poate fi echipata cu o bara de
tractare reglabild, o frana inertiala si de mana, precum
si ochiuri de tractare tip DIN, minge, NATO,
(consultati capitolul Optiuni disponibile).

Sistemul de franare constd dintr-o frana de mana
integratd si o frand inertiald. La deplasarea inapoi,
frana inertiald nu este actionata automat.

Caroseria

Caroseria are deschideri speciale la capatul din fata si
la spate pentru intrarea si eliberarea aerului de racire
si usi rabatabile pentru intrefinere si reparatie.
Caroseria este prevazutd in interior cu material
antifonic.
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Inel de ridicare

Un inel de ridicare este accesibil cand usa mica din
partea superioara a unitatii este deblocata.

Panoul de comanda

Panoul de comanda este alcatuit dintr-un afisaj si chei
si este plasat in colful din dreapta / colful din spate.

Placuta cu date tehnice

Compresorul este prevazut cu placuta de date tehnice
pe care sunt marcate codul produsului, numarul de
identificare a utilajului, precum i presiunea de lucru
(consultati capitolul Plicuta cu date tehnice).

Numarul VIN

Numarul de identificare al vehiculului (VIN) este
situat in partea dreapta spre partea frontala a marginii
superioare a cadrului i, de asemenea, pe placuta cu
date tehnice.

Sistemul de esapare

Sistemul de esapare include o post-tratare cu ajutorul
sistemului de reductie catalitica selectiva.

Filtru de particule Diesel (DPF)

Filtrul de particule diesel (DPF) este un filtru ceramic
de flux de perete, care elimind particulele de motorina
(PM) sau funinginile din gazele de esapament ale
unui motor diesel. Utilizarea temperaturilor ridicate
ale gazelor de esapament pentru curatarea si arderea
particulelor de motorina (PM) din filtrul de particule
diesel (DPF) este cunoscuta drept regenerare.

in mod obisnuit, se elimini 70-90% PM sau funingine
din gazele de esapament ale motorului diesel.
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Referintd | Denumire Referintd | Denumire
AF Racitor secundar FLS Senzorul nivelului de combustibil
AFce Filtru de aer (elementul compresor) FPco Dopul de umplere (uleiul
AFe Filtru de aer (motor) compresor)
AOV Robinetul de evacuare a aerului FT Rezervor de combustibil
AR Recipient de aer 1C Raécitor intermediar
B Acumulator W Roata pivotanta
BH Manerul franci MPV Supapa de presiune minima
CE Elementul de comprimare oc Récitor ulei
CT Rezervor de lichid de racire OFce Filtru de ulei (elementul compresor)
CVF Filtru de ventilatie Carter OFe Filtru de ulei (motor)
DEF(DU) | Fluid evacuare Diesel (Unitate PDF Filtru PD
dozare) R Radiator
DEF(T) Fluid evacuare Diesel (Rezervor) SCRcc Convertor catalitic SCR
DP Placuta cu datele tehnice SV Supapa de siguranta
DPF Filtru de particule Diesel TB Bara de tractare
E Motor uv Supapa de descércare
EP Teava de esapament VI Indicatorul de vacuum
ES Oprire de urgenta WS Separator apa
F Ventilator
FCc Dopul de umplere (al sistemului de
racire)
FCft Buson de umplere (rezervorul de
combustibil)
FFf Filtrul de combustibil (final)
FFp Filtrul de combustibil (principal)
Atlas Copco -18-




Prezentare de ansamblu

@
(AFe) N
(AFsc)
(AFce)
(AR/OS)
(OSE)
(BPV) N
(OFc) \¢
(R)
(MPV) — (00)
(OP) — 2 Gy % ®
(aov) l ®
(PV)
(SoV) (BOV)
(CO)
(Lv)
(Sb)
(CH)
(CE)
(CV) Air Atmospheric Pressure
(TSc)

D@m@mno

Air Regulating Pressure
Air Working Pressure
Air/Oil Mixture

oil
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Referintd | Denumire Referintd | Denumire
AFce Filtru de aer (compresor) PV Supapa proportionala
AFe Filtru de aer (motor) R Restrictor
AFsc Filtrul de aer (cartus de siguranta) SL Linie de evacuare
AOV Robinetul de evacuare a aerului SoV Supapa solenoidala
AR/OS Recipient aer / Separatorul ulei TSc Comutator temperatura (compresor)
BOV Supapa de purjare uv Supapa de descarcare
BPV Supapa de ocolire (filtru de ulei)
CE Elementul de comprimare
CH Cuplaj carcasa
CO Controler
CcvV Supapa de verificare
Dp Buson de golire
E Motor
F Ventilator
MPV Supapa de presiune minima
ocC Racitor ulei
OFc Filtru de ulei (compresor)
OSE Elementul separatorului de ulei
]

AtlasCopco
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DEBIT DE AER

Aerul absorbit prin filtrul de aer (AFc) este
comprimat in elementul de comprimare (CE). La
evacuarea din elementul de comprimare, aerul si
uleiul trec in recipientul de aer/separatorul de ulei
(AR/OS).

in recipientul de aer / separatorul de ulei (AR/OS),
cea mai mare parte a uleiului este eliminat din
amestecul aer/ulei; uleiul care ramane este inlaturat
de catre elementul separator.

Uleiul este colectat in recipient si pe fundul
elementului separator.

Aerul paraseste recipientul printr-o supapa minima de
debit (MPV), care previne ca presiunea recipientului
sa scada sub presiunea minima de lucru (specificata in
sectiunea Limitari), chiar §i cand supapele de
evacuare a aerului sunt deschise. Aceasta asigura o
injectie cu ulei adecvata si previne consumul de ulei.

De asemenea, MPV actioneazd ca o supapa de
retinere, care va impiedica orice presiune construita
in sistemul din spatele compresorului sa scape prin
compresor.

Compresorul este prevazut cu un comutator pentru
temperatura (TSc).

in dispozitivul de purjare (BOV) se afld o supapi de
descarcare pentru a depresuriza automat recipientul
de aer (AR) atunci cand compresorul este oprit.

SISTEMUL DE ULEI

Partea de jos a recipientului de aer (AR) serveste ca
rezervor de ulei.

Presiunea aerului forteaza uleiul din recipientul de
aer/separatorul de ulei (AR/OS) prin sistemul de
racire pe baza de ulei (OC) si filtru de ulei (OF) la
elementele de comprimare (CE).

Elementele de comprimare au o galerie de ulei in
partea de jos a carcasei. Uleiul de la ungerea rotorului,
racire si etansare este injectat prin orificii in galerie.

Lubrifierea rulmentilor este asigurata cu ulei injectat
in flange.

Uleiul injectat, combinat cu aerul comprimat, iese din
elementul de comprimare §i reintrd in recipientul
pentru aer, unde este separat de aer, conform
descrierii din sectiunea Debit de aer. Uleiul care este
colectat in partea de jos a separatorului de ulei este
reintors in sistem printr-o linie de suflare (SL), care
este prevazuta cu un reductor de debit (R).

Supapa filtrului de ulei se deschide daca presiunea
scade sub cea nominala, datoritd infundarii filtrului.
Uleiul ocoleste apoi filtrul, fara sa fie filtrat. Din acest
motiv, filtrul de ulei trebuie sa fie inlocuit la intervale
regulate (consultati capitolul Programul de
intretinere preventiva).
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SISTEM DE REGLARE CONTINUA

Compresorul este furnizat impreuna cu un sistem
electric pneumatic de reglare continud. Acest sistem
asigura faptul cd distributia aerului este astfel incat
presiunea din rezervorul de aer sd se potriveascd cu
punctul de presiune stabilit in controler. Debitul
aerului de iesire este controlat de la debitul maxim la
niciun debit de catre:

1. Controlul vitezei motorului intre viteza maxima si
cea minima.

2. Franarea aerului de admisie.

Presiunea rezervorului este detectata de controler prin
senzorul de presiune de lucru. Daca presiunea din
receptor este mai mare decat valoarea setatd a
presiunii, controlerul va reduce mai intdi turatia
motorului incercand sa obtina presiunea recipientului
egala cu valoarea prescrisa. Daca turatia motorului
este la o vitezd minima, iar presiunea recipientului
este incd peste valoarea setata a presiunii, supapa de
reglare va incepe sd creeze presiunea de reglare. Prin
cresterea presiunii de reglare, ansamblul de
descarcare va accelera mai mult si va admite mai
putin aer in elementul compresorului, ceea ce va duce
la scaderea presiunii recipientului.

Dacéd presiunea din recipientul de aer este sub
valoarea setatd, turatia motorului rpm va fi la nivelul
maxim si presiunea de reglare va fi la nivelul minim.
Viteza maximad a motorului va depinde de valoarea
presiunii setate (atunci cand cresterea debitului este
opritd) la presiunea recipientului (cdnd cresterea
debitului este pornitd). Presiunea de lucru este
controlatd de controler si poate fi setata la doud
presetari diferite. Ambele presetdri pot primi o
valoare intre 5 si 10,7 bari (72,5 si 155 psi) (XATS
288) si intre 5 si 14 bari (72,5 si 203 psi) pentru
(XAVS 238) in pasi de 0,1 bari.

AtlasCopco



SISTEMUL POST TRATARE EVACUARE

(DRT) < *) Z "‘
DEF(DM) // / 4

(DOC)

(DEF(SM))

(SCR)

[J cooLAnT

[ oef
[ Exhaust

Referintd | Denumire Referintd | Denumire
DEF(DU) | DEF Modul dozare DRT Rezervor filtru de particule diesel
DEF(SM) | DEF Modul de livrare E Tubul reactorului de descompunere
DEF(T) DEF Rezervor MFS Senzor multifunctional / Incilzitor
DOC Catalizator de oxidare a motorinei SCR Reductie catalitica selectiva
DPF Filtru de particule de motorina

]

AtlasCopco
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Pentru a indeplini prevederile legislatiei privind
emisiile, stadiul V, motorul este prevazut cu un
catalizator de oxidare a motorinei (DOC), cu un filtru
de particule de motorind (DPF) si cu un sistem de
reductie catalitica selectiva (SCR).

Pasul 1 Catalizator de oxidare a motorinei

Catalizatorul de oxidare a motorinei este proiectat
pentru a oxida monoxidul de carbon, hidrocarburile in
faza gazoasa si fractiunea organica a particulelor de
motorina in dioxid de carbon si apa.

Pasul 2 Filtru de particule Diesel (DPF)

Functia DPF este de a filtra gazele de esapament, iar
eficienta de filtrare este de > 99%.

Arderea funinginii (faza de regenerare).

Pasul 3 Tehnologie SCR

SCR este acronimul corespunzator unei tehnologii de
tratare denumire Reductie Cataliticd Selectiva.

Aceasta tehnologie presupune utilizarea unui fluid de
evacuare Diesel (AdBlue) pentru reducerea NOx.
Aceasta tehnologie este utilizata pentru respectarea
prevederilor noii legislatii privitoare la emisiile NOx
si este cea mai rentabild solutie pentru indeplinirea
noilor standarde pentru NOx.

Fluidul de evacuare Diesel (AdBlue) este injectat in
teava de esapament, anterior catalizatorului SCR, in
aval de motor. La incilzirea odata cu gazele de
esapament, acesta se descompune in amoniac si CO,.
Atunci cand NOx reactioneazd 1in interiorul
catalizatorului, 1n reactie cu amoniacul, moleculele
daunatoare din NOx din gazele de esapament sunt
transformate in azot si apd, ambele fard efecte
daunatoare.



MARCAJE $I ETICHETE CU INFORMATII

OG

Temperatura de iesire a compresorului
este prea mare.

Buton de Pornire / Oprire.

HO.

Service la fiecare 24 de ore.

O

Temperatura de iesire a compresorului.

Ore, timp.

Atentie! Piese sub presiune.

Deschiderea robinetelor de aer este

@ Etb % Presiune de iesire a compresorului. oy interzisa daca furtunurile nu sunt ) Nu cilcati pe robinete.
conectate. "L
Eliberare de gaze periculoase. :i) Compresor incarcat. o L. l Indicator Start-Stop al comutatorului.
& Pericol, suprafata fierbinte. _:é:_ Porniti lampa. ;,:’v T;Ielécfgisoes'i[i compresorul cu usile
A Pericol de electrocutare. é Filtrul de aer. g Ridicarea este permisa.

Ulei sintetic de motor Atlas Copco.

PAROIL E

Mission Green

Ulei de motor Atlas Copco cu continut
redus de sulf.

Temperatura compresorului este prea
mare.

iﬂdiesel

Folositi doar motorina.

Ulei sintetic de compresor Atlas Copco.

Directia de rotatie.

4,75 bari
(69 psi)

Presiunea pneurilor.

PAROIL
M Xtreme

O
O
O

Ulei mineral de compresor Atlas
Copco.

Absorbtie.

Nivelul zgomotului, in conformitate cu
Directiva 2000/14/EC (exprimat in dB
(A)).

am

Manual.

Evacuare.

TraTN
CEES A

Pozitia orizontala a barei de tractare este
necesard in cazul cuplarii.

S EE

Cititi instructiunile din manual inainte
de a interveni la acumulator.

O

Scurgerea uleiului de compresor.

Fluid de evacuare diesel (AdBlue).

= /

Resetati siguranta.

AQEE

Cititi instructiunile din manual inainte
de pornire.

Verificati presiunea maxima a
instrumentului i a furtunurilor fata de
presiunea maxima a vasului.
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Instructiuni de operare

INSTRUCTIUNILE PENTRU PARCARE,
REMORCARE $I RIDICARE

Masuri de siguranta

A

Nu incircati niciodata vehiculele care
depisesc greutatea totald admisa.

Nu suprasolicitati niciodata sistemul de
cuplare sau suspensie din cauza
manevririi gresite sau agresive ori
necorespunzitoare. Evitati supunerea
osiilor la orice impact sau zdruncinari.
Adaptati viteza de deplasare in orice
moment la conditiile rutiere.
Asigurati-va ca rotile si anvelopele nu
sunt gresit aliniate sau neechilibrate.
Utilizati numai punctele de ridicare cu
cricul indicate de Atlas Copco.

Operatorul trebuie sa aplice toate
maisurile de siguranti si si urmeze toate
Masuri de siguranta.

AtlasCopco

Atentie:

A

inainte de punerea in functiune a
compresorului, verificati sistemul de
franare conform descrierii din sectiunea
Setarea sistemului de franare.

Dupi prima cilitorie de 100 km - anual
sau la fiecare 5000 km:

Verificati si strangeti piulitele rotilor si
suruburile barei de tractare. Consultati
sectiunea Reglarea iniltimii si sectiunea
Valorile cuplului.

Verificati reglarea franei. Consultati
sectiunea Setarea sistemului de franare.

INSTRUCTIUNI DE PARCARE

Bara de tractare ajustabild cu roata de remorcare §i frdine

-24-

Trebuie remarcat faptul ca, cu frana de
mana activa, autovehiculul se poate roti
inapoi aproximativ 30 cm pana cand
forta de frinare isi va face efectul pe
deplin.

A

Cand parcati un compresor, asigurati roata de sprijin
(2) pentru a sustine compresorul intr-o pozifie
dreaptd. Asigurati-va cd roata de sprijin (2) este
blocata prin stiftul de fixare (1).

Aplicati frana de mana prin tragerea méanerului (3) in
sus. Amplasati compresorul cat mai drept cu putin{d;
totusi, poate fi utilizat pentru o perioada scurta si intr-
o pozitie denivelatd, care sd nu depédseasca 15°. Daca
compresorul este parcat pe un teren alunecos,
imobilizati-l prin plasarea proptelelor (furnizate
optional) in fata si in spatele rotilor.

Pozitia de remorcare a rotii de sprijin



REGLAREA INALTIMII

Amplasati partea posterioarda a compresorului in
directia vantului, departe de curenti si de pereti.
Evitati recircularea aerului evacuat din motor.
Aceasta ar putea cauza supraincalzirea §i scaderea
puterii.

A

Pentru instructiuni specifice, consultati mai jos:

inainte de a remorca compresorul,
asigurati-va ci imbinarile barei de
tractare sunt stranse cu forta maxima,
fara a deteriora bara. Asigurati-va ca
dintii imbinarii nu sunt distantati.

Dimensiune | Unitate | M28x1,5 | M36x1,5
Cuplu Nm 400 650

Ibf.ft 295 480
Lungime ,,A” | mm 1.000 1.000

in 39,3 39,3
Forta ,,.B” kg 40 65

Ibs 88,1 1433
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Indepartati stiftul cu arc (1).

Eliberati contrapiulita (2) cu uneltele de sustinere
(tubul de extensie 3).

Reglati indltimea barei de tractare.

Strangeti contrapiulita (2) cu mana.

in al doilea rand, strangeti contrapiulita (2) cu un
cuplu de strangere corespunzator tabelului. Cu un
tub de extensie (3) (,A" corespunzator tabelului)
si forta mainii (,,B" corespunzétoare mesei),
strangerea este usoard.

Fixati contrapiulita (2) cu stiftul cu arc (1).

A Atentie:

Reglarea inaltimii trebuie sa fie efectuata pe un
teren nivelat si in conditii de cuplare.

La reajustare, asigurati-va ca punctul din fata al
barei de tractare este orizontal fata de punctul de
cuplare.

Inainte de a porni, asigurati-va cd axul de ajustare
este sigur, astfel incat stabilitatea si siguranta sa
fie garantate in timpul conducerii. Daca este
necesar, strangeti contrapiulita (2) conform
tabelului.

AtlasCopco



INSTRUCTIUNI DE REMORCARE

Eticheta pe bara de tractare

Inspectii, inainte de fiecare rulare

Verificati presiunea in anvelope si starea pneului
Verificati fixarea rotii
Verificati imbinarile infiletate pe scaunele ferme.

Verificati functionarea sistemelor de iluminare si
de franare (optional)

Roata de sprijin trebuie sa fie paralela cu directia
de deplasare in orice moment.

Verificati cuplajul. Articulatia sferica trebuie sa
cuprindd complet balama si sa fie blocata.

La instalatia de remorcare reglabild pe inal{ime
(optional), verificati conexiunea imbinarii pentru
o strangere cat mai buna.

AtlasCopco

fnainte de a remorca compresorul
asigurati-vi c¢d  echipamentul de
remorcare al vehiculului se potriveste cu
inelul de remorcare sau bila de cuplare si
asigurati-va cd usile de serviciu sunt
inchise si blocate adecvat.

A

Atat pentru versiunile ajustabila sau fixa, bara de
tractare trebuie sa fie cat de dreaptd cu putinta, iar
compresorul si inelul de remorcare trebuie sa fie la
acelasi nivel.

fmpingeti complet in jos levierul franei de mana (1) si
conectati cablul de tractare (2) la vehicul.
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Fixati roata de sprijin (3) in pozifia cea mai inalta (a
se vedea figura). Roata de sprijin este impiedicatd sa
se roteascd.



INSTRUCTIUNI PRIVIND CUPLAJUL CU BILA
(OPTIONAL)

Manerul cuplajului cu bild si maneta
franei de mani nu trebuie si fie folosite
ca ajutoare pentru manevra; intrucit se
pot defecta componentele interne.

Cuplajul (cuplajul cu bild) de pe bara de tractiune este
omologat. Sarcina maxima a cuplajului nu trebuie sa
depasita.

La efectuarea cuplajului, coborafi roata de sprijin pe
pamant. Intoarceti vehiculul catre compresor, sau, in
cazul unui compresor mai mic, manevrati
compresorul pana la cuplajul vehiculului.

Cuplarea:

Deschideti falcile de cuplaj prin tragerea puternica a
manerului in sus, in directia indicatd de sdgeata.
Coborati  cuplajul deschis in bila cuplajului
vehiculului §i manerul va fi coborat automat.
Inchiderea si blocarea sunt efectuate automat.
Verificati pozitia ,,+” (a se vedea figura).

Conectati cablul si fisa electrica (optional) la
vehiculul de remorcare. Ridicati in intregime roata de
sprijin si asigurati-o prin prinderea ferma. Eliberati
frana de parcare, inainte de terminarea reglajului.

Verificare vizualia: bila nu trebuie si mai fie
vizibili in starea cuplata.

Decuplarea:

Lasati in jos roata de sprijin. Deconectati cablul si fisa
electrica. Trageti cu putere manerul in sus, in directia
indicata de sageata si tineti asa. Rotiti roata de sprijin
(optional) si ridicati compresorul de pe articulatia
sfericd a vehiculului de tractare.

Asigurati compresorul cu ajutorul unei cale de roata si
/ sau prin aplicarea franei de mana.
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INSTRUCTIUNI DE RIDICARE

La ridicarea compresorului, macaraua trebuie sa fie
amplasata in asa fel incat compresorul, pus la nivel, sa
fie ridicat vertical. Pastrati acceleratia de ridicare si
incetinirea in limitele de siguranta.

Este de preferat sa folositi inelul de ridicare (1) dupa
deschiderea usii mici (2).

A

Accelerarea ridicarii si a coborarii
trebuie si fie pastrate in limitele de
securitate (maximum 2kg).

Ridicarea cu elicopterul nu este permisa.

Ridicarea nu este permisi cind utilajul
este in functiune.

AtlasCopco



LIVRAREA COMPRESORULUI

Vehicul de transport specificat

Utilizati numai aceste vehicule de transport pentru a transporta unitatea la locatia
dorita:

1. Platforme de transport cu prelate
2. Platforme de transport deschise

3. Autocamioane cu platforme basculante

=
=
=3
-
>
-
o
=

1 [T I [T 0 i
—
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INSTRUMENTE DE FIXARE
Utilizati numai centuri de imbinare aprobate de CE
(curele cu clichet).

Curelele de fixare (curelele cu clichet) trebuie sa fie
de tip LC 2000 daN si Stf 350 daN.

Centura reglabila

Setul de centuri de fixare are doud centuri separate,
centura fixa si centura de reglare.

Referintd | Descriere

Slot pentru reglarea centurii

Element de blocare cu clichet (blocare)

Maner clichet

Carlig de centura fixa

Carlig de centura de reglare

QN | B W N —

Capat deschis al centurii de reglare

Prinderea curelelor de fixare

1. Prindeti carligul centurii fixe (4) la ochiul
vehiculului de transport. Deschideti méanerul cu
clichet (3) de pe centura fixa. Ridicati si coborati
manerul clichetului (3) pana cand fanta (1) este
vizibila si accesibila (dupa cum se arata in figura).

2. Prindeti carligul centurii de reglare (5) la ochiul
vehiculului de transport. Treceti capatul deschis al
centurii de reglare (6) prin fanta (1) de jos in sus.

3. Trageti capatul deschis (6) astfel incat sa se
formeze o bucla. Capatul deschis (6) trebuie sa fie
tras pand cand nu exista slabire in centura de
reglare.

4. Ridicati si coborati manerul clichetului (3) pana
cand forta necesara pentru a adauga tensiune la
centura devine prea mare.

5. Apasati manerul cu clichet (3) 1n jos pentru a fixa
centurile pe pozitie.
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Eliminarea curelelor de fixare
1. Deschideti manerul cu clichet (3).

2. Trageti instrumentul de blocare a clichetului (2)
spre dispozitivul de prindere a manerului clichet
(3) pentru a elibera tensiunea din centura de
reglare.

3. Trageti capatul deschis al centurii de reglare (6) de
la fanta (1).

4. Scoateti centurile fixe si reglabile din inelul in
care au fost fixate.

5. Pastrati centurile de fixare intr-un loc sigur.

AtlasCopco



ASIGURAREA UNITATII PE VEHICULUL DE TRANSPORT

1.

Asezati unitatea in pozitia centrald in vehiculul de transport astfel incat
baldachinul sa fie paralel cu marginile vehiculului de transport.

. Pentru punctele de legdtura 1 pana la 4, fixati cele patru centuri de reglare pe

ochii unitatii si patru curele de fixare pe ochiurile vehiculului de transport.

. Asezati o scandura sub bara de tractare pentru a va asigura ca podeaua nu este

deterioratd. Se recomanda pastrarea indltimii minime de 10 cm.

Fixati centurile de reglare pe centurile fixe, consultati Prinderea curelelor de
fixare Asigurati-va ca unghiul de 45° este mentinut intre centurile de fixare
prevazute mai sus si partile orizontale ale unitatii de transport.

. Pentru punctul de legatura 5, fixati carligele centurii de reglare si centura fixa la

ochiurile opuse unul fatd de celdlalt pe vehiculul de transport.

Fixati centura de reglare la centura de fixare astfel incat bara de remorcare sa fie
legata. Pentru procedura de fixare, consultati Prinderea curelelor de fixare.

(©))

e ||IF

=

q
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PREVENIREA SARCINILOR REDUSE

Toate partile motorului au fost proiectate avandu-se
in vedere anumite tolerante pentru a permite derularea
operatiunilor in conditii de incarcare completd. La
functionarea in conditii de incdrcare scazuta, aceste
tolerante vor permite trecerea unei cantitafi mai mari
de ulei lubrifiant printre ghidajele supapelor, tije,
cuzineti si pistoane, datoritd temperaturii mai mici a
motorului.

Presiunea la combustie mai mica are influenta asupra
functionarii pistonului si asupra temperaturii de
combustie. Presiunea redusa va provoca scurgerea de
ulei peste garnitura arborelui turbo.

Riscurile functionarii in conditii de
subincarcare

*  Smaltul cilindrului: jgheaburile de foraj ale
cilindrului se umplu cu lac, ceea ce duce la
indepartarea uleiului si se va solda cu
impiedicarea unei lubrifieri corecte a garniturii.

» Slefuirea orificiului: suprafata devine slefuita,
toate asperitatile si crestaturile sunt netezite, ceea
ce se va solda, de asemenea, cu impiedicarea unei
lubrifieri corecte a garniturii.

* Depuneri solidificate de carbon: pe pistoane,
canelurile garniturilor pistoanelor, supape, turbo
incércdtor. Depunerile de carbon de pe pistoane se
pot solda cu cedarea acestora, la functionarea
ulterioara in conditii de incdrcare completa.

* Consum marit de ulei: functionarea prelungita a
motorului in conditii de neincarcare / incarcare
redusa se poate solda cu emisii de fum albastru /
gri la rpm scédzute, antrenand o crestere a
consumului de ulei.

» Temperaturd de combustie scazuta: acest fenomen
se va solda cu un carburant insuficient ars,
provocand diluarea uleiului de lubrifiere.

De asemenea, carburantul insuficient ars si uleiul
de lubrifiere poate patrunde prin teava de
esapament si se poate scurge prin imbinarile tevii
de esapament.

¢ Risc de incendiu.

+  Cresterea incarcarii cu funingine: incarcarile
scazute pot duce la scaderea temperaturilor
gazelor de esapament, avand ca rezultat
incarcarea filtrului de particule diesel. Acest lucru
va mari incarcatura de funingine a filtrului, ceea
ce poate duce eventual la o regenerare stationara
necesara (consultati sectiunea Sistemul post
tratare evacuare).

Cele mai bune practici in domeniu

Reduceti la minimum perioadele de subincarcare.
Acest lucru poate fi realizat prin dimensionarea
corespunzatoare a unitatii pentru modul sau de
aplicare.

Se recomanda ca unitatea sa fie mereu utilizata sa o
incarcare > 30% din incarcarea nominala. Se vor lua
masuri dacd nu se poate obtine aceastd capacitate
minima de incarcare, datoriti unor anumite
circumstante date.

Exploatati unitatea la capacitate de incarcare maxima,
dupa functionarea sa in conditii de incarcare scazuta.

« Conectati un furtun de aer la supapa de evacuare a
aerului n asa fel incat aerul comprimat sa poata sa
se scurga in aerul ambiental fara a crea niciun fel
de pericole.

« Porniti compresorul si lasati-1 sd functioneze fara
sarcind pentru cateva minute.

« Lasati-l sa functioneze timp de 1 ord in conditii de
incércare completa.
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Intervalul dintre doua teste realizate in conditii de
incdrcare completa poate varia in functie de conditiile
de la fata locului. Cu toate acestea, o regula buna de
aplicat este aceea de a se realiza o astfel de testare in
conditii de incarcare completd dupa fiecare
operatiune de intretinere.

in eventualitatea in care compresorul este montat ca o
unitate de rezervd. atunci acesta va trebui sa
functioneze in conditii de incarcare completa cel
putin timp de 4 ore / an. Daca sunt efectuate teste
periodice la intervale regulate, fara incarcare, atunci
acestea nu vor trebui sa depaseasca 10 min ca durata.

Testele realizate in conditii de incarcare completa
ajutd la curdtarea depunerilor de carbon de pe motor
si de pe sistemul de esapare si la evaluarea
performantelor motorului. Pentru a preintdmpina
orice potentiale probleme pe parcursul derularii unei
testdri, incarcarea va fi majorata gradual.

in cazul inchirierii (caz in care adesea incarcitura
reprezintd un factor necunoscut), unitagile vor fi
testate in conditii de incarcare completd dupa fiecare
inchiriere sau la fiecare 6 luni, in functie de care
dintre aceste situatii intervine mai intai.

Pentru informatii suplimentare, va
rugam si luati legatura cu centrul dvs.
de service Atlas Copco.

Va rugam sa aveti in vedere ca reparatiile efectuate
pentru rezolvarea unei erori survenite §i datorate
functiondrii in conditii de sub-incdrcare nu sunt
acoperite de garantie.
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PORNIREA / OPRIREA
INAINTE DE PORNIRE

IS5y

Folositi intotdeauna motorind cu
continut de sulf ultra scizut si ulei cu
SAP scizut. Sulful otriveste invelisul
catalitic DOC reducand utilitatea
acestuia.

Evitati functionarea cu incircare mica
(fira incarcare), deoarece astfel nu se va

genera cidldura suficienta pentru
functionarea corespunzatoare a
catalizatorului de oxidare motorina
(DOC).

Evitati pornirea si oprirea de scurti
durata.

incercirile nereusite de pornire

genereazi o cantitate mare de funingine
si poate cauza supraincircare cu
funingine a filtrului.

Verificati  presiunea  maxima a
instrumentului si furtunurilor fati de
presiunea maxima a recipientului.

IS

1. Inainte de pornire, pregititi acumulatorul pentru
utilizare daca acest lucru nu a fost facut deja.
Consultati sectiunea Ingrijirea acumulatorului.

2. Cu compresorul stationar, verificati nivelul
uleiului din motor. Adaugati ulei, daca este
necesar, pand la marcajul de sus al jojei. De
asemenea, verificati i nivelul lichidului pentru
racire. Consultati Manualul de exploatare a
motorului pentru tipul lichidului de racire si
gradul de vascozitate al uleiului de motor.

3. Verificati nivelul uleiului din compresor pe
ecranul controlerului. Adaugati ulei daca este

AtlasCopco

necesar. Consultati sectiunea Specificatii ulei
pentru tipul de ulei care trebuie folosit.

A

inainte de a scoate dopul pentru
alimentarea cu ulei (FP), asigurati-va ca
presiunea este evacuata prin deschiderea
unui robinet de evacuare.

4. Verificati daca rezervorul de combustibil este

alimentat suficient. Completati daca este necesar.
Consultati Manualul de exploatare a motorului
pentru tipul de carburant.

5. Scurgeti orice apa si sediment din filtrele de
combustibil pana cand va curge combustibil curat.
Consultati sectiunea Instructiuni de drenare.

6. Goliti capacul obturator de la fiecare filtru de aer
(AF). Consultati sectiunea Curitarea capacului
obturatorului de praf.

7. Verificati nivelul lichidului de racire din vasul de
expansiune. Completati daca este necesar.
Consultati Manualul de exploatare a motorului
pentru tipul lichidului de racire.

8. Verificati vizual nivelul lichidului de evacuare al
motorinei (AdBlue). Completati daca este
necesar. Consultati sectiunea Completarea
fluidului de evacuare diesel (AdBlue).

9. Atasati linia(ile) de aer la robinetul(ele) de

evacuare inchis(e). Prindeti lantul de siguranta.
Folositi furtunuri si echipament care poate rezista
la presiunea maxima a unitatii (consultati
Specificatii tehnice).
Robinetii de evacuare trebuie si fie feriti
A de aplicarea unor sarcini suplimentare
(ex. prin tragerea furtunurilor sau prin
instalarea unor echipamente
suplimentare direct de robinet).
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Masuri de siguranta

A

Asigurati-va ca rezervorul de combustibil este
umplut.

IS

Nu deconectati alimentarea cu curent a
pupitrului de control dacd pupitrul de
control este pornit. Aceasta poate cauza
pierderea memoriei.

Cand compresorul este pus in functiune
pentru prima dati dupé ce a rimas fara
combustibil sau dupa schimbarea
filtrului de combustibil, s-ar putea sa
dureze cateva secunde pana cand
utilajul va porni.

OPRIREA DE URGENTA

(1)

O

Butonul pentru oprirea de urgenta
trebuie sa fie folosit doar daca situatia o
cere; nu pentru procedurile de oprire.

A

Dacéd butonul pentru oprirea de urgentd (1) este
apasat, presiunea de la toate capetele este intrerupta,
atdt prin oprirea de urgenta in sine (hardware), dar si
prin software.

Dupa ce butonul pentru oprirea de urgenta (1) este
apasat, operatorul poate debloca oprirea de urgenta
prin rotirea in sens invers acelor de ceasornic.



EXPLOATAREA DE BAZA A MASINII

Compresorul poate fi controlat in patru moduri
diferite:

*  Mod de exploatare la fata locului: local, de la
pupitrul de comanda.

Tn aceast sectiune se descrie modul de exploatare a
utilajului in modul de exploatare la fata locului, de la
pupitrul de comanda.

PANOUL DE COMANDA

Referinta

Denumire

Comutator pornire / oprire tensiune
Pentru oprirea si pornirea pupitrului de comanda

Buton de pornire
Apasarea butonului va porni compresorul.

Buton de oprire
Apasarea butonului va opri compresorul de o maniera controlata.
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Referinta

Denumire

Buton incércare. Apasarea acestui buton:

+  va initia functia Auto Incircare, sau va comanda compresorului si se incarce
(in functie de starea acestuia de la momentul respectiv).

* vacomanda compresorului sa treacd in modul Neincércat (atunci cand este
incdrcat).

Buton vizualizare masuratori

Prin apasarea acestui buton veti putea sa treceti de la Vizualizarea masuratorilor la
Vizualizarea principala.

Buton vizualizare setari

Prin apasarea acestui buton veti putea sa treceti de la Vizualizarea setarilor la
Vizualizarea principala.

Buton vizualizare alarme

Prin apdsarea acestui buton veti putea sa treceti de la Vizualizarea alarmelor la
Vizualizarea principala.

Butoane de navigare
Aceste butoane sunt folosite pentru navigarea prin meniul de pe afisaj.

Buton Enter
Confirma / stocheaza selectia/modificarea.

Buton Tnapoi

Se reintoarce la nivelul anterior sau ignora modificarea.

AtlasCopco

-34-




PICTOGRAME DE PREZENTARE GENERALA

MAIN VIEW

1— LOADED

2 — 8

3 £y @ g n O
60% == 40% 1286h 1300RPM 22.4bar

Referintd | Denumire

1 Stare compresor

2 Indicatie sau texte de informare a
presiunii recipientului

3 Informatii compresor

Indicatie vizualizare principala

Indicatie vizualizare masuratori

Indicatie vizualizare setari

B B @ =

Indicatie vizualizare alarme

Fluid de evacuare diesel (AdBlue)

) .
oo Nivel scazut.

Sistem de emisie motor
= |3’ Defect.

1
Trl'l'

Ly
S

REGENERARE DPF

Temperatura ridicata a sistemului de
evacuare.

Inseamna ca sistemul este regenerat.

-35-

AtlasCopco



Referinta

Denumire

Referinta

Denumire

Revizie

Se impune revizie minora.

Revizie
Se impune revizie majora.

Rezervor de combustibil

Functioneaza la rezervorul de
combustibil intern.

Incarcare automati

Aceasta pictograma se va afisa dacd
este pornita functia Auto Incarcare,
sau cu ajutorul unui parametru de
setare, sau prin apasarea butonului
de incarcare Tnainte de utilajul sa fie
gata de Incércare.

=2
2P

o
3
=

1

Nivel rezervor lichid de evacuare
(AdBlue)

Mod de actionare
Local

Mod de actionare
De la distanta

Pre-setare

In functie de care setare a presiunii
este activa, controlerul va prezenta
pictograma dedicata acesteia.

Mod de actionare
Automat

&&= E

Mod de actionare

Modul de actionare este activ, insa
functiile Auto Start si Auto Stop sunt
ambele inactive.

Alarma

Alarma de oprire activa si
neconfirmata.

Mod de actionare
Modul Blocare

Alarma

Alarma fara oprire activa si
neconfirmata.

Alarma

Alarma activa si confirmata.

AtlasCopco
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VIZUALIZARI POSIBILE

Vizualizarea principala

Vizualizarea masuratorilor

P INO RN

Sy

MAIN VIEW

LOADED

= g

g A e
40%  1286h

60! 1300RPM 22.4bar

MEASUREMENTS Q. =

READY TO START

| ° >
Clock 2013-12-5 20:23
Fuel level 40%
Battery voltage 13.3V
Running hours 69:46
LP Element Temperature 22°C
Regulating pressure 0.00 bar
Pt w g

60% =2 40% 69h - RPM

Vizualizarea principali este vizualizarea din oficiu. In
vizualizarea principald, operatorul poate observa cele
mai importante informatii cu privire la exploatarea
efectiva a compresorului, cum ar fi:

* Secventa activa

* Presiune in recipient

» Turatia motorului

» Nivelul de combustibil

* Ore de functionare

* Indicatie de alarma

*  Mod de operare

» Indicatie de presetare

* Indicatie auto-incarcare

* Indicatie revizie

Din vizualizarea masuratorilor, operatorul poate
vedea pand la 100 valori masurate (in functie de
nivelul de autorizare)

Folositi butoanele de navigare sus i jos pentru a va
deplasa prin intreaga lista de masuratori.

Utilizati butoanele de navigare in stanga si in dreapta
pentru a defila prin diferitele pagini.
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Prima pagina contine date generale

*  Ceas

» Nivelul de combustibil

» Tensiune acumulator

¢ Ore de functionare

* Presiune in recipient

e Presiune de reglaj

*  Numarare opriri de urgenta

* Ore de incarcare

*  Ore fara incarcare

¢ Ore de functionare

* Ore de functionare cu incarcare

* Consum mediu de carburant

» Zile ramase pana la urmatoarea revizie minora
* Ore ramase pana la urmatoarea revizie minora
+ Zile ramase pana la urmatoarea revizie majora
* Ore ramase pana la urmatoarea revizie majora
»  Versiune aplicatie

AtlasCopco



Vizualizare setari

Vizualizarea alarmelor

ECU
READY TO LOAD
| ° >
Fuel rate 41/Mh
Engine coolant temp. 87°C
Engine inlet temperature 30°C
Engine oil pressure 2.6 bar
Engine fuel pressure 4.1 bar
Engine boost pressure 1.2 bar
SHiz @ 2 N
60% == 40% 69h 1399RPM

LOADED

1000 GENERAL SETTINGS

2000 DIGITAL INPUTS

3000 VOLTAGE INPUTS

4000 TEMPERATURE INPUTS
5000 RELAY OUTPUTS

5300 SEMICONDUCTOR OUTPUTS
6000 SYSTEM SETTINGS

A »0-
1300RPM 22.4bar

& "1} 8

60% 2240%  1286h

LOADED

3450 BATTERY LOW ALARM
2070 COOLANT LEVEL LOW
3010 FUEL LEVEL LOW

ECU DM1 LIST

ECU DM2 LIST

EVENT LOG LIST

ALARM LOG LIST

£z @ 8 D 0.
60% == 40% 1286h 1300RPM 22.4bar

Cea de a doua pagina contine date legate de motor.

* Nivel rezervor cu fluid de evacuare diesel
(AdBlue)

* Nivel de carburant

» Temperatura lichidului de racire motor

* Temperatura combustibilului din motor

» Temperatura rezervor cu fluid de evacuare diesel
(AdBlue)

» Temperatura uleiului de motor

» Temperatura la admisia in motor
* Presiune ridicata motor

« Incircare motor

* Turatia motorului

* Punct setat turatie

» Temperatura ambianta

AtlasCopco

Din vizualizarea setarilor, operatorul poate observa si
modifica (in functie de nivelul de autorizare de care
dispune) diferiti parametri.

Folositi butoanele de navigare sus si jos pentru a va
deplasa prin intreaga lista de setari.

Utilizati butonul Enter pentru a intra in sub-meniul
selectat.

Utilizati butonul Back pentru a parasi (sub)mediul
introdus.
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Din vizualizarea setarilor, operatorul va putea vedea
diferitele alarme, fie ele inca active, fie din istoricul
de alarme.

Folositi butoanele de navigare sus §i jos pentru a va
deplasa prin intreaga lista de alarme.

Utilizati butoanele de navigare din stanga si din
dreapta pentru a derula diferitele pagini de alarma si
apasati butonul enter pentru a confirma alarmele:

* Alarme generale
* Registrul de alarme

¢ Lista DM1
« Jurnal de evenimente
« Lista DM2



PORNIREA

Porniti  controlerul  prin butonului

Alimentare.

apasarea

Panoul de instrumente va realiza o auto-testare, se vor
afisa urmatoarele informatii, iar controlerul va fi
initializat:

Atlas Copco

Xc2003
v1.00.0

Pe parcursul initializarii, toate butoanele/intrarile/
iesirile/alarmele sunt inactive.

Aceastd vizualizare va fi afisata timp de aproximativ
2 secunde, dupa care pe afisaj va aparea vizualizarea
principala.

Afisajul se va modifica in

MAIN VIEW (OREN 5] maN viEW D =
VESSEL BLOWING OFF POWERING UP e-XTENSION
—
& g 12 0 Sz g 2N -0
60% == 40% 1286h 1200RPM 3.9bar 60% == 40% 1286h -RPM 0.0bar
Se aratd presiunea efectivd a recipientului. Dacd  urmatde

presiunea masuratd a vasului este mai mare decat 1,5
bari, unitatea nu va porni. Presiunea in recipient va
trebui scazuta prin deschiderea supapei de purjare.
Dupa alimentarea cu tensiune, presiunea in recipient
ar trebui in mod normal sa fie suficient de redusa
pentru a permite trecerea mai departe la procedura de
pornire.

IS

Daca butonul de alimentare cu tensiune
este pus pe oprit in timpul in care
recipientul este in fazi de purjare, acesta
nu va porni atita vreme cit presiunea in
recipient este mai mare de 1,5 bari.

Butoane active

2
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MAIN VIEW D =
READY TO START
iz m g » O
60% == 40% 1286h --RPM 0.0bar

Utilajul este acum gata de pornire §i asteaptd doar
comanda de Incepere.

Butoane active

2




Afisajul se va modifica in

Afisajul se va modifica in

Motorul incepe sa functioneze, afisajul arata

READING ENGINE DATA
Sy W g I 0
60% == 40% 1286h -RPM 0.0bar

ENGINE PREHEATING

Spiz @ g I
60% == 40% 1286h -RPM

\O-
0.0bar

MAIN VIEW Q=

ENGINE CRANKING

P
800RPM
324RPM
Sz @ 2 2 O
60% == 40% 1286h 324RPM 0.0bar

Componentele electronice ale motorului (ECU) vor fi
puse sub tensiune.

De indata ce s-a stabilit comunicarea intre controlerul
motorului si controlerul compresorului, utilajul se va
pre-incélzi conform parametrilor pentru controlerul
motorului.

AtlasCopco

Butoane active

2
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Motorul incepe sd functioneze pana la atingerea
turatiei de 800 rpm.

Daca nu se atinge turatia de 800 rpm in termen de 30
secunde, procedura este anulatd, iar motorul va
ramane un timp in repaus. (Intervalul de repaus
depinde de intervalul de punere in miscare a
motorului).



Afisajul aratd acum

Motorul incepe sa functioneze la o viteza de
functionare in gol. Afisajul arata

Atunci cand temperatura de incélzire este atinsa in
termen de 30 secunde, afisajul va arata acest lucru

MAIN VIEW

Q=

ENGINE RESTING

120s

bz m g I 0
60% ==40% 1286h -RPM 0.0bar

Q=

ENGINE WARMING UP

|

13°C Innmmm 40°C
25°C

Os I 300s
76s
Pz @ 8 D +0e
60% 2= 40% 1286h 1200RPM 3.3 bar

MAIN VIEW

ENGINE WARMING UP

A\

Os 1 30s
s

Pz @ g I O
60% == 40% 1286h 1200RPM 2.9 bar

Dupa expirarea timpului de repaus al motorului, va
incepe o noud secventda de punere in miscare.

Numarul maxim de incercari este de 10.

Butoane active

SHo

Motorul va functiona la o turatie minima pana cand
temperatura lichidului de racire va atinge o
temperaturd de 40 °C, cu un timp minim d 30 secunde
si un timp maxim de 300 secunde.
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Butoane active

%)

SHo
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Dupa incalzire, utilajul este gata de incarcare si
asteaptd o noud comanda de incarcare, afisajul arata

Apasati butonul de incarcare, afisajul va arata

Motorul va rula acum la rpm-ul maxim, ecranul va
afisa

READY TO LOAD

—

P @ g a 0
60% == 40% 1286h 1200RPM 3.6bar

o=

BUILDING UP VESSEL PRESSURE

§

W 2 I O
40% 1286h 1200RPM 3.9bar

MAIN VIEW

@

PREPARING TO LOAD

—

<Pz @ g IS O
60% ==40% 1286h 1800RPM 4.7bar

Butoane active

2

SHo
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Cand este apasat butonul de incarcare si presiunea
masuratd a vasului este mai mica de 4,5 bari,
controlerul va rula un program special pentru
atingerea presiunii necesare de 4,5 bari, pentru a fi
capabil sa incarce magina.

Butoane active
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Supapa de admisie va fi activatd §i presiunea va
incepe sa se acumuleze.

Butoane active

2

2




in timpul incarcarii, apare urmitorul afisaj (afisaj
implicit)

MAIN VIEW
LOADED
Pz @ g I -0
60% == 40% 1286h 1424RPM 7.2bar

Controlerul controleaza viteza motorului pentru a
indeplinii presiunea de lucru necesara, pe langa cel
mai economic mod de utilizare a combustibilului.

Butoane active

B &

REGLAREA PRESIUNII

Pentru schimbarea reglarilor de presiune, exista doua
1. Alegere intre valori prestabilite

Operatorul poate alege dintre doua valori de
presiune presetate.

MAIN VIEW
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Sz @ 2 IS O
60% == 40% 1286h 1424RPM 7.2bar

Q=

Iy,

Valoarea curenta presetata este indicata in coltul
din dreapta sus al afisajului: 1 sau 2. Pentru a
schimba la cealalta valoare presetata, accesati
ecranul Principal si apasati butonul Enter timp de
2 secunde (punctul de presiune setat va deveni
verde).

MAIN VIEW
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Iy
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Apasand butonul sageata din stanga sau din
dreapta operatorul va fi instiintat:

»Apasati Enter pentru a trece la o alta setare de
presiune X Y”

Atunci cand se apasa Enter setarea se va activa.

Apasand din nou Enter controlerul va iesi din
modul editare.

Presiunea presetata activa (1 sau 2) va fi vizibila in

Butoane active

coltul din dreapta sus al afisajului.

o jjo

AtlasCopco



2. Schimbarea presiunii unei valori presetate

Operatorul poate regla valoarea presetatd activa
dupa cum urmeaza.

J wan view @ =
iy
D

MAIN VIEW

iy

7.2

Q=

Iy

LD W =
60%E240% 12860

D {Ob
1424RPM 7.2bar

In Vizualizarea principala, cand operatorul apasa
butonul Enter timp de 2 secunde, setarea presiunii
va lumina in verde cand se afld in modul editare.

AtlasCopco

Apasand butoanele in sus §i in jos, setarea
presiunii poate fi marita sau scazuta in trepte de
0,1 bar.

Apasarea din nou a butonului Enter confirma
setarea presiunii si se va iesi din modul editare.

Butoane active

ojejie
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N TIMPUL OPERARII

=
A

Usile trebuie si fie inchise in timpul
operatiei si pot fi deschise doar pentru
scurte perioade de timp.

Aveti grija sa nu atingeti componentele
fierbinti atunci cAnd usa este deschisa.

Faceti periodic verificarile urmatoare:

1.

A

3.

Verificati toate vizualizarile masuratorilor, pentru
a va asigura ca valorile citite sunt normale.

Evitati ca motorul sa ramana fara combustibil.
Totusi, daca aceasta se petrece, umpleti rezervorul
de combustibil si amorsati sistemul de
combustibil pentru a grabi viteza de pornire
(Consultati sectiunea Instructiuni de drenare).

Atunci cdnd motorul functioneaza,
supapele de evacuare a aerului (robineti
cu bild) trebuie sa fie mereu in pozitie
complet inchisa sau complet deschisa.

Verificati nivelul fluidului de evacuare diesel
(AdBlue) prin meniul Setari vizualizare si
Diagnostic.



OPRIREA

IS

Nu opriti utilajul in timpul operatiunilor
de ricire si nu impiedicati purjarea cu
oprirea de urgenti. Acest lucru va
deteriora masina, motorul si
tratamentul ulterior.

Apasati butonul de incarcare, afisajul va arata:

Dupa racire, motorul se va opri si ecranul va afisa

MAIN VIEW D =

PURGING POWER OFF PREVENTION

60% ==40% 1286h

1200RPM 6.0bar

Butoane active

A\
os 1IN 180s
T4s
X MAIN VIEW (ORE2N
ENGINE COOLING DOWN
w3 Iz 0
> 60% == 40% 1286h --RPM 5.3bar
LT 180s Motorul este oprit si controlerul va efectua o dubla
verificare pentru a afla dacd motorul s-a oprit cu
adevarat.
s 2 D 0 Butoane active
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INCHIDERE

Atunci cand utilajul este oprit datorita unei alarme
critice sau unei opriri de urgentd, afisajul va aréta

SHUTDOWN

& 2000 EMERGENCY STOP

Pentru a confirma alarma afigsata si a fi posibild
continuarea operatiunilor, va trebui apasat butonul

Butoane active

ENTER.

AtlasCopco



DECONECTAREA

Opriti  controlerul prin  apasarea  butonului
Alimentare.

Atunci cand compresorul nu este folosit,

acumulatorul trebuie sa fie intotdeauna deconectat.

Intotdeauna opriti inti controlerul si asteptati pani
cand afisajul devine intunecat, apoi deconectati
acumulatorul.

AtlasCopco

SETARI

Pentru butoanele care trebuie folosite consultati
sectiunea Panoul de comanda.

Confirmarea unei alarme

in cazul in care o alarmi devine activa, spre exemplu,
o avertizare de nivel redus al carburantului:

MAIN VIEW D =

LOADED

Sy

3000 FUEL LEVEL LOW WARNING

atunci aceasta alarma poate fi confirmatd prin
apasarea butonului Enter. Daca nivelul carburantului
este in continuare foarte scazut, atunci vizualizarea se
va modifica in:

o=

MAIN VIEW

LOADED

A »0-
1300RPM 12.3bar
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Imediat ce nivelul de carburant este mai mare decét
nivelul de avertizare, pictograma alarmei va disparea
automat.

Atata timp cat exista o pictograma alarma in mijlocul
partii de jos a vizualizarii, toate alarmele active
confirmate / neconfirmate pot fi afisate prin apasarea
butonului Vizualizare alarma.

Apasand inca odata butonul Vizualizare alarma, va
face sd reveniti la Vizualizarea principald.

Setarea ceasului

Apasati butonul Vizualizare setari

«  defilati pani la 1000 SETARI GENERALE

* apasati Enter

« defilati pana la 1290 DATA/ORA

+  Accesati meniul DATA/ORA

» defilati la parametrul pe care-1 doriti sa modificati
» Introduceti acest parametru.

Pentru a modifica ,,Luna RTC”, deplasati la luna
selectatd si apasati Enter.

Pentru a modifica orice alta setare RTC, cifra cu rosu
este editabila.

Derulati sus/jos si apésati Enter pentru a modifica.
Utilizati drepta/stdnga pentru a va deplasa printre
cifrele editabile.

Acum apisati INAPOI pani vi reintoarceti in
vizualizarea principald (sau in meniul de care aveti
nevoie).



Setarea limbii

Apasati butonul Vizualizare setari

+ defilati pani la 1000 SETARI GENERALE
» apasati Enter

+ defilati la 1300 LIMBI

* Accesati meniul LIMBI

+ Introduceti parametrul SETARI

+ defilati la limba preferata

» apasati Enter.

Acum apasati BACK panda va reintoarceti in
vizualizarea principala (sau in meniul de care aveti
nevoie).

Unitati setate

Apasati butonul Vizualizare setari

+ defilati pand la 1000 SETARI GENERALE
+ apasati Enter

 defilati unitatea pe care doriti sa-1 modificati:

1340 UNITATI TEMPERATURA
1350 UNITATI PRESIUNE
1360 UNITATI DEBIT CARBURANT

* Accesati meniul preferat

+ Introduceti parametrul SETARI
+ defilati la setarea preferata

» apasati Enter.

Acum apasati BACK pana va reintoarceti in
vizualizarea principala (sau in meniul de care aveti
nevoie).

Modificati setarile afigajului

Apasati butonul Vizualizare setari

« defilati pana la 1000 SETARI GENERALE

« apasati Enter

+ defilati la 1310 ILUMINARE FUNDAL ECRAN

¢ Accesati meniul ILUMINARE FUNDAL
ECRAN

o defilati la setarea pe care doriti sa-1 modificati
« apasati Enter.

Pentru a modifica o setare, cifra cu rosu este editabila.
Derulati sus/jos si apasati Enter pentru a modifica.
Utilizati dreapta/stdnga pentru a va deplasa printre
figurile editabile.

Acum apasati BACK péana va reintoarceti in
vizualizarea principala (sau In meniul de care aveti
nevoie).

Deplasare la Diagnostic

Apasati butonul Vizualizare setari

« defilati pani la 1000 SETARI GENERALE
¢ apasati Enter

e defilati la 1150 DIAGNOSTICARI

+  Accesati meniul DIAGNOSTICARI

* Introduceti parametrul ACTIVARE

» defilati la PORNIRE si apasati Enter.

Acum ECU va avea PAC (aprindere) si se vor putea
realiza diagnostice ECU (citire lista DM1, lista DM2,
valori ECU, realizare diagnostice motor, efectuare
diagnoza motor.).

- 47 -

Acum apasati BACK pana va reintoarceti in
vizualizarea principald (sau in meniul de care aveti
nevoie).

Pentru a pardsi meniul DIAGNOSTIC, apasati
butonul Stop.

Setarea functiei AutoSarcina

Apasati butonul Vizualizare setari

+ defilati pani la 1000 SETARI GENERALE

* apasati Enter

+ defilati la 1160 AUTO-SARCINA

* Accesati meniul FUNCTIE

+ defilati la setarea AUTO-SARCINA

* apasati Enter.

Acum este activa functia Auto-incircare, iar imediat
dupa aparifia pictogramei gata de incepere, afigajul va
ardta pictograma Auto-Incarcare.

Acum apasati BACK pand va reintoarceti in
vizualizarea principald (sau in meniul de care aveti
nevoie).

AtlasCopco



MOD ECO

Functia modului ECO este o
,,Functiilor automate”.

simplificare a

Setdrile comune ale functiilor automate sunt grupate
in meniul pop-up pentru modul ECO, pentru a facilita
modificarea setdrilor de catre utilizatorul final.

Folosind un singur meniu pop-up se evita accesarea a
patru meniuri diferite din meniul Setdri. Nu toate
setarile se pot realiza in meniul pop-up. Prin urmare,
structura meniului este incd disponibila in fundal.
Utilizdnd modul ECO, clientul poate activa rapid
functiile automate de neincarcare/reincarcare si oprire
automata care il vor ajuta sd reducd consumul de
combustibil. Utilizatorul final poate modifica, de
asemenea, cronometrele si nivelurile de presiune la
care functiile modul ECO trebuie sa reactioneze,
pentru a optimiza setarile pentru aplicatia sa.

Prezentare de ansamblu

AtlasCopco

Toate functiile sunt  setate la
functionarea manuala in meniul pop-up
al modului ECO in mod implicit (pentru
a evita pornirea si incarcarea neasteptati
a unitaitii).

IS

Unitatea compresorului trebuie si aiba
instalat senzorul de presiune de
desciarcare de aer pentru ca functia
modului ECO si functioneze.

ISy

Apisati butonul ,,incircare” pentru a
vizualiza meniul pop-up al modului ECO
pe ecranul controlerului (numai atunci
cind masina nu este in functiune). Daca
parametrii trebuie si fie accesati atunci
cind masina nu este in functiune, atunci
accesati meniul Setiri.

IS

Cand modul ECO este activ, se afigeaza o pictograma
in coltul superior dreapta al afisajului controlerului,
asa cum este indicat mai jos.

Main View
SHUTDOWRN
-§ oo o
VESSEL PRESSURE

bar

Q 4070 A_mbl_ent temp. sensor
circuit
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Pornire automata

Functia Pornire automata este utilizata pentru a porni
automat compresorul, atunci cand presiunea masurata
de senzorul de descarcare a aerului montat intre MPV
si supapa de evacuare a presiunii scade sub o valoare
de referinta specificata.

Pentru a configura functia de pornire
automata

Apisati butonul ,,incircare” de pe controler si pe
afisajul controlerului apare meniul pop-up pentru
modul ECO:

- Accesati pictograma ,,Start” din meniul pop-up
pentru modul ECO si setati parametrul la ,,Automat”

- Setati presiunea de pornire automata

- Presiunea este setatd pentru pornire automata;
acest lucru inseamna ca dacd presiunea scade
sub o presiune setatd specificatd, masina
porneste automat.

- Faceti clic pe ‘OK pentru a confirma.

===Tmr

===Tpm




Neincarcare/reincarcare automata

Functia Neincarcare automata este utilizatd pentru
economisirea combustibilului atunci cand nu exista o
solicitare de aer din aplicaie. Compresorul trece in
modul de functionare fara incarcare atunci cand nu
exista solicitarea de prelugire a duratei.

Cu functia Reincarcare automatd, compresorul este
incarcat din nou, atunci cand exista o solicitare de aer.

Pentru a seta functia de Neincarcare si
reincarcare automata

- Selectati pictograma ,,incarcare” din meniul pop-up
pentru modul ECO si setati parametrul la ,,Automat”

- Setati cronometrul pentru Neincarcarea automata
- Setati presiunea pentru Reincarcarea automata

- Presiunea este setatd pentru reincarcarea
automatd; acest lucru inseamnd ca daca
presiunea scade sub o presiune setata

specificatd, magina este reincarcatd automat.

- Faceti clic pe ‘OK pentru a confirma.

=== Thm == ot

Oprire automata

Functia Oprire automata este utilizata pentru a opri
compresorul, atunci cand nu exista o solicitare de aer
pe o duratd lungd de timp. Aceastd functie poate fi
combinata cu functiile Pornire automata si Incarcare
automata. Aceasta functie poate fi utilizatd pentru
economisirea carburantului.

@ Oprirea automati trebuie combinati (nu
numai ci poate fi combinati) cu functia
Pornire automata, daci aveti nevoie ca
masina si porneasci din nou dupi prima
oprire (altfel ramane oprita pana la o
interventie manuali).

Pentru a configura functia de oprire automata

- Selectati pictograma ,,Oprire” din meniul pop-up
pentru modul ECO si schimbati parametrul la
~Automat”

- Setati cronometrul pentru oprire automata si apoi
faceti clic pe ,,OK” pentru a confirma.

@ 15 min
- OK L
T oTh Ly ——— tm === foar
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IS

Dupéa configurarea parametrilor
necesari pentru fiecare mod, faceti clic pe
»OK” pentru confirmare.

AtlasCopco



CODURILE DE EROARE

Lista de mai jos este o lista generala. Mesajele de pe

aceasta listd nu se aplicd In mod necesar masinii dvs.

Cativa parametri sunt monitorizati in permanenta. Cand presiunea acestor parametri depaseste limita

precizatd, compresorul va reactiona in functie de
starea actuala a cutiei de comanda.

Cod de alarma Text de alarma Clasa de avarie

1.550 REVIZIE MAJORA ALARMA AVERTISMENT

2.000 OPRIREA DE URGENTA INCHIDERE

2.010 NIVEL LICHID DE RACIRE INCHIDERE

2.020 VERIFICAREA FILTRULUI DE AER AVERTISMENT

3.000 1 NIVEL SCAZUT CARBURANT AVERTISMENT

3.010 2 NIVEL SCAZUT CARBURANT OPRIRE CONTROLATA

3.050 AVERTIZARE NIVEL RIDICAT PRESIUNE RECIPIENT AVERTISMENT

3.060 INCHIDERE NIVEL RIDICAT PRESIUNE RECIPIENT INCHIDERE

3.450 ALARMA NIVEL SCAZUT ACUMULATOR INDICATIE

3.460 ALARMA NIVEL RIDICAT ACUMULATOR AVERTISMENT

4.000 ALARMA DE TEMP. A ELEMENTULUI DE PRESIUNE SCAZUTA INDICATIE

4.050 ALARMA TEMP AMBIENTALA 1 INDICATIE

4.060 ALARMA TEMP AMBIENTALA 2 INDICATIE

6.190 MONITORIZARE INCARCARE AVERTISMENT

7.010 VITEZA MOTOR ALARMA 1 INCHIDERE

7.020 VITEZA MOTOR ALARMA 2 INCHIDERE

7.030 TEMP. LICHID RACIRE MOTOR AVERTISMENT

7.040 PRESIUNE A ULEIULUI DE MOTOR AVERTISMENT

7.050 TEMP. ADMISIE AER MOTOR AVERTISMENT

7.070 ALARMA VITEZA MOTOR INCHIDERE

7.080 ALARMA TEMP AMBIENTALA INDICATIE

7.150 NIVEL DEF ALARMA 1 AVERTISMENT

7.160 NIVEL DEF ALARMA 2 OPRIRE CONTROLATA
|
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intretinere

A

fnainte de efectuarea oricirei lucriri de
intretinere, deconectati intotdeauna
acumulatorul.

Respectati intotdeauna prevederile de
siguranta aplicabile. Consultati
sectiunea Siguranta  in timpul
intretinerii si reparatiilor.

Modificarile neautorizate se pot solda cu
vatimiri corporale sau defectarea
utilajului.

Pastrati mereu utilajul curat, pentru a
preveni riscul izbucnirii unui incendiu.

A

IS

RASPUNDEREA

Fabricantul nu isi asuma raspunderea pentru pagubele
provocate de utilizarea unor piese de schimb
neoriginale si nici pentru modificari, completari sau
transformari efectuate fara aprobarea in scris a
fabricantului.

O intretinere proasta se poate solda cu
refuzarea reparatiei in garantie.

PACHETELE DE SERVICE

Un Pachet de Service este un grup de piese care
trebuie sa fie folosite pentru o sarcind specifica de
intretinere, ex. dupa 500 si dupa 1000 de ore de
functionare.

Aceasta garanteaza ca toate piesele sunt inlocuite si
de asemenea pastreaza la minim timpul de scoatere
din uz.

Numerele de comanda pentru pachetele de service se
regasesc in lista pieselor Atlas Copco (ASL).

Kit-ul de 50 de ore este fost livrat
impreuna cu masina.

Folosirea pachetelor de service

Pachetele de service cuprind toate piesele originale
necesare pentru Iintretinerea normald, atit a
compresorului, cat si a motorului.

Folosirea pachetelor de service pastreaza la minim
timpul de scoatere din uz si reduce bugetul pentru
intretinere.

Comandati pachetul de service de la dealerul dvs.
local Atlas Copco.

COD QR

Scanati codul QR pentru a accesa Lista pieselor de
schimb Atlas Copco (ASL).

XATS 288/XAVS 238
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DEPOZITAREA

Folositi compresorul regulat, ex. de doua ori pe
saptamana, pana se incalzeste.

Presurizati i depresurizati compresorul de cateva ori
pentru a utiliza componentele de descdrcare si
regularizare. Inchideti robinetele de aer dupa oprire.

IS

Dacd compresorul urmeaza sa fie
depozitat fira a fi folosit o mai mare
perioada de timp, luati toate mésurile
pentru a-l proteja.

FLEETLINK

Compresorul este echipat cu optiunea FleetLink, un
sistem inteligent de smartbox pentru monitorizarea
flotei. Atlas Copco a dezvoltat atat hardware cat si
software pentru a va oferi informatii despre
performanta compresorului.

Urmati pasii de mai jos:

1. Accesati site-ul web
http://fleetlink.atlascopco.com/.

2. Introduceti numele si parola primite pe e-mail.

3. Daca sunteti un utilizator nou sau va uitati parola,
contactati administratorul FleetLink sau centrul
de gestionare a produsului pentru a o configura.

AtlasCopco



PROGRAMUL DE INTRETINERE
PREVENTIVA

Programul contine un sumar al instructiunilor de
intretinere. Cititi sectiunile respective inainte de a lua
masurile de intretinere.

La efectuarea servisarii, va rugam sa inlocuiti toate
componentele demontate, de genul garniturilor,
mansoanelor circulare, saibelor.

Pentru intrefinerea motorului, va rugdm sa consultati
Manualul de exploatare a motorului.

PROGRAM DE INTRETINERE COMPRESOR

Programul de Iintretinere trebuie privit ca
reprezentand un ghid pentru unitatile care
functioneaza intr-un mediu plin de praf, ceea ce este
tipic pentru domeniile de aplicare ale compresorului.
Programul de intretinere poate fi modificat, in functie
de domeniul de aplicare, de mediu, precum si de
calitatea intretinerii.

intdi.

Pentru a determina intervalele de intretinere, va rugam sa va bazafi fie pe orele de service, fie pe perioade calendaristice, in functie de care dintre acestea survine mai

Programul de intretinere (ore de functionare)

Observatii

Zilnic

La fiecare 500
de ore sau la
fiecare 1 an

La fiecare 1000
de ore sau la
fiecare 2 ani

Pentru cele mai importante subansamble, Atlas Copco a dezvoltat kituri de service care combind toate piesele consumabile. Aceste kituri de service vd ofera beneficiile
pieselor de schimb originale, salveaza din costurile administrative i sunt oferite la un pret redus, in comparatie cu componentele singure. Consultati lista pieselor de
schimb pentru mai multe informatii cu privire la continutul kiturilor de service.

Scurgeti apa din filtrul de carburant X
Goliti supapele de evacuare ale filtrului de aer X
Verificati nivelul uleiului de motor (si completati, daca este necesar) X
Verificati nivelul de ulei al compresorului (daca este necesar, umpleti) X
Verificati nivelul lichidului de racire X
Verificati/completati nivelul carburantului 3) X
Verificati/completati fluidul de evacuare Diesel 3) X

AtlasCopco
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Programul de intretinere (ore de functionare) Observatii Zilnic La fiecare 500 | La fiecare 1000
de ore sau la de ore sau la
fiecare 1 an fiecare 2 ani

Verificati indicatorii de vacuum la admisia aerului X

Verificati sa nu fie scurgeri de fluide pe cadru. Daca sunt detectate fluide, scurgeti si X

curatati cadrul inainte de a porni masina

Verificati functia incalzitorului lichidului de racire (optional) X

Verificati panoul de comanda X

Verificati zgomotele neobisnuite X

Verificati cablajul sistemului electric, cautand semne de uzura X

Curatati filtrul respiratiei din carter si verificati daca exista obstacole 2) X

Verificati pierderile din sistemele motor-, compresor-, aer-, ulei- sau carburant X X

Verificati functionarea supapei de reglare X X

Verificati cuplul la conexiunile critice X X

Verificati nivelul de electroliti si terminalele acumulatorului X X

Verificati viteza (maxima i minima) a motorului X X

Inspectati / reglati cureaua ventilatorului (inlocuiti daca este necesar) X X

Furtunuri si cleme - Inspectare/inlocuire X X

Schimbati uleiul de motor 2) X X

Inlocuiti filtrul de ulei de motor ®) X X

Inlocuiti (pre)filtrele carburant (6) X X

Testati supapa de siguranta ) X X

Verificati piesele flexibile din cauciuc (1D X X

Verificati oprirea de urgenta X X

Curatati racitorul final de ulei (optional) (1) X X

Inlocuiti filtrele DD/PD/QD (optional) X X

Curatati racitorul (rdcitoarele) de ulei (€8] X X

|
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Programul de intretinere (ore de functionare) Observatii Zilnic La fiecare 500 | La fiecare 1000
de ore sau la de ore sau la
fiecare 1 an fiecare 2 ani

Curatati radiatorul (1) X X

Curatati racitorul intermediar (1) X X

Verificati orificiul pompei de racire 2) X X

Analizati lichidul de racire 4), (8) X X

Inspectia realizata de tehnicianul de service din partea firmei Atlas Copco X X

Inspectati motorul demaror X X

Inspectati turbo incarcatorul X X

Inspectati pompa de apa X X

Inspectarea alternatorului X X

Scurgeti / Curatati apa si sedimentele din rezervorul de carburant [€))] X

inlocuiti filtrul DEF ©) X

Inlocuiti filtrul(ele) compresorului ) X

Curatati restrictorul de debit din linia de eliminare a uleiului X

Gresati punctele de articulatie X

Reglati supapele de admisie si evacuare ale motorului X

Verificati/Testati bujiile incandescente X

Curétati supapa de oprire a uleiului X

Schimbati uleiul de compresor 1), (2) X

Inlocuiti elementul separatorului de ulei X

inlocuiti filtrul sistemului de aerisire deschis al carterului 2) X

Inlocuiti elementul filtrului de aer (1) X

Verificati/Inlocuiti cartusul de siguranta X

Scurgeti condensul si apa de pe cadrul etans sau din bazinul de captare (10)

AtlasCopco
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Observatii

IS

1.

9.

Mai frecvent cand este folosit intr-un mediu supraincarcat de praf.

2. Consultati manualul de exploatare a motorului.
3.
4. Intervalul anual este valabil numai daca se foloseste lichid PARCOOL. Schimbati lichidul de

Dupa o zi de lucru.

racire la fiecare 2 ani.

Folositi filtrele de ulei Atlas Copco exclusiv cu supapa de ocolire, asa cum este mentionat in lista
pieselor de schimb.

Filtrele incarcate sau blocate inseamna limitarea combustibilului si reducerea performantelor
motorului.

Consultati sectiunea Specificatii ulei.

Piesele cu urmatoarele numere pot fi comandate de la Atlas Copco pentru a verifica inhibitorii si
punctul de inghetare:

e 2913 0028 00 refractometru
* 2913 0029 00 pH metru

Consultati sectiunea Supapa de siguranta.

10. Consultati sectiunea fnainte de pornire.

11. Inlocuiti toate componentele flexibile din cauciuc la fiecare 6 ani.

Pentru alte cerinte specifice referitoare la motor si la alternator, va rugam sa consultati manualele
specifice.
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Pistrati suruburile de fixare, traversa de
ridicare, bara de tractare si puntile
foarte bine strinse. Pentru valorile
cuplului, consultati Specificatii tehnice.

AtlasCopco



PROGRAMUL DE INTRETINERE A SASIULUI

Program de intretinere Observatii Zilnic in fiecare an
Verificati presiunea din cauciucuri 1) X X
Verificati uzura inegald a anvelopelor (1) X X
Verificati capul cuplajului 1) X X
Verificati sa nu existe deteriorari ale cablurilor de siguranta (€))] X X
Verificati inaltimea facilitatii de reglaj X
Verificati cuplul prezoanelor X
Verificati bara de tractare, maneta franei de mana, actuatorul cu arc, maneta de inversare, X
legatura si toate partile mobile pentru usurina miscarii

Gresati capul de cuplare, cuzinetii barei de tractare din carcasa franei inertiale X
Verificati sistemul de franare (daca a fost instalat) si reglati daca este cazul X
Lubrifiati sau gresati levierul de frana si componentele mobile, cum ar fi bolturile si X
articulatiile

Gresati punctele de alunecare ale componentelor de reglare a inaltimii X
Verificati sd nu existe deteriorari ale cablului Bowden de la dispozitivul de conexiune cu X
néltime reglabila

Lubrifiati bratul de tractare al axului barei de torsiune X

Nota
u@ (1) Zilnic sau 1nainte de o sarcina de deplasare.

Atlas Copco -56 -




CARBURANT

Pentru informatii cu privire la carburant, va rugam sa
luati legatura cu centrul dvs. de clienti Atlas Copco.

RECOMANDARI CU PRIVIRE LA
CARBURANTUL DIESEL

ULTRA LOW SULFUR FUEL ONLY
m

Combustibilul cu continut scizut de sulf
(ULSD) combustibil 0,0015 procente (15
ppm (mg/kg)) sulf este cerut prin

reglementiri pentru utilizarea in
motoarele certificate conform
regulamentului pentru utilizarea in

motoare certificate standardelor Nivel 4
ne-rutier (US EPA Nivel 4 certificat)

care sunt echipate cu sisteme de
evacuare dupi tratare.
European ULSD 0,0010 procente

(10ppm (mg/kg)) carburant cu sulf este
solicitat prin reglementirile in vigoare
pentru motoare certificate de normele
europene ca fiind de etapa IIIB, ne-
rutier, sau respectind standarde mai
recente si sunt previzute cu sisteme de
post-tratare a gazelor de esapament.

Alimentarea gresitd cu carburant cu un continut
de sulf mai ridica se soldeazi cu urmiitoarele
efecte negative:

* Scurtarea intervalelor de timp dintre perioadele de
service post-tratare (impunand intervale de
service mai frecvente).

« Impact negativ asupra performantei si duratei de
utilizare a dispozitivelor post-tratare (datorita
pierderii din performante).

¢ Reducerea intervalelor de reinnoire a
dispozitivelor de post-tratare.

* Reducerea eficientei si durabilitatii motorului.
« Cresterea uzurii.

* Cresterea coroziunii.

* Cresterea depunerilor.

¢ Cresterea consumului de carburant.

» Scurtarea perioadelor de timp dintre intervalele de
schimbare a uleiului (necesitatea ca schimbul de
ulei sa se faca mai frecvent).

* Cresterea cheltuielilor generale de exploatare.

* Avariile care rezultd in urma folosirii de carburant
necorespunzator nu sunt acoperite de garanie.
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FLUID DE EVACUARE DIESEL (ADBLUE)

Informatii generale

Pentru motoarele Diesel prevazute cu echipamente
SCR, respectarea nivelelor de emisii obligatorii
impune utilizarea unui fluid de evacuare Diesel
(AdBlue).

Fluidul de evacuare Diesel (AdBlue) este disponibil
comercial, iar fabricarea sa este reglementata de cétre
Institutul American Petroleum (APT).

Pentru motoarele si utilajele prevazute cu
echipamente (AdBlue)/SCR si utilizate in S.U.A., se
impune utilizarea unui fluid de evacuare Diesel.

A
A

Utilizarea de lichide nerecomandate de
citre Atlas Copco se poate solda cu
numeroase probleme, inclusiv avarierea
echipamentelor.

Aviand in vedere ca fluidul de evacuare
Diesel (AdBlue) este foarte coroziv, va
trebui si se curite cu constiinciozitate
orice pierderi de fluid de evacuare Diesel
(AdBlue).

AtlasCopco



COMPLETAREA FLUIDULUI DE EVACUARE DIESEL (ADBLUE)

1. Deschideti usa de pe partea dreapta si umpleti

rezervorul (1) cu lichid de evacuare diesel
(AdBlue).

2. Atunci cand completati nivelul fluidului de
evacuare Diesel (AdBlue), nu se impune purtarea
de imbracaminte speciald de protectie. Cu toate
acestea, recomandam purtarea manusilor de
protectie, pentru a se preintdmpina iritarea pielii
sensibile.

A

Nu folositi canistre vechi de motorini
sau ulei pentru turnarea fluidului de
evacuare Diesel (AdBlue) in rezervor.
Orice echipament nepotrivit poate duce
la contaminare. Chiar si cantititi mici de
carburant/ulei/lubrifiant pot duce la
avarierea sistemului dvs. SCR.

AtlasCopco

Nu inlocuiti fluidul de evacuare Diesel
(AdBlue) cu o solutie apa/uree. Solutiile
care contin api sau uree provoaca avarii
usor de identificat inclusiv acumularea
de depuneri de calciu provenit din
mineralele care se regisesc in apa si
uree. Degradarea s§i  colmatarea
graduala a sistemului se va solda cu
necesitatea recurgerii la piese de schimb
costisitoare, reducind eficienta si
prelungind duratele de nefunctionare.
Aceste reparatii nu vor fi acoperite de
garantie, daci se constata ci avarierea a
fost provocati de o solutie de uree sau de
apa.
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Dacd fluidul de evacuare Diesel
(AdBlue) a fost turnat din greseali in
rezervorul de carburant sau invers,
motorina a fost turnati in rezervorul
pentru fluidul de evacuare Diesel
(AdBlue), nu porniti motorul! Este
esential sa goliti rezervorul cu utilajul
plasat in pozitia sa originali. Daca
motorul este pornit, chiar si pentru timp
scurt:

* Fluidul va patrunde in sistemul
gresit, ceea ce va avea consecinte
costisitoare pe termen scurt si lung.

¢ Lichidul de evacuare diesel (AdBlue)
nu este compatibil cu unele metale si
materiale, deci va degrada lent
conductele si componentele
sistemului de alimentare cu
combustibil.

*  Motorina va contamina catalizatorul,
care este costisitor de inlocuit (si
reprezinta o avarie neacoperiti de
garantie), avidnd ca rezultat o
perioadd lungi de nefunctionare si
facturi mari de intretinere.



SPECIFICATII ULEI

IS

Se recomanda cu tirie utilizarea de
uleiuri de lubrifiere de marca Atlas
Copco, atiat pentru compresor, cit si
pentru motor.

Se recomanda ulei din hidrocarburi de calitate inalta,
minerale, hidraulice sau sintetizate, cu proprietati
anti-spumare si anti-uzura. Gradul de vascozitate va
trebui sa corespunda temperaturii ambientale si ISO
3448, dupa cum urmeaza:

A

Nu amestecati niciodata ulei sintetic cu
ulei mineral.

Observatie:

La trecerea de pe un ulei mineral pe un
ulei sintetic (sau invers), va trebui sa
efectuati o curdtare suplimentari:

Dupa o schimbare completi si trecerea
la ulei sintetic, ldsati utilajul sa
functioneze timp de céteva minute
pentru a permite o circulatie corecta si
completi a uleiului sintetic.

Apoi scurgeti uleiul sintetic si umpleti
din nou cu ulei sintetic nou. Pentru a
regla nivelul corect al uleiului, va rugam
sa urmati instructiunile normale.

Uleiul PAROIL de la Atlas Copco este singurul ulei
testat §i aprobat pentru toate motoarele realizate
pentru compresoarele si generatoarele Atlas Copco.

Testele extinse de laborator si testele de anduranta
efectuate pe echipamentele Atlas Copco au
demonstrat ca PAROIL este potrivit cu toate
necesititile de lubrifiere, in diverse conditii.
Indeplineste toate specificatiile de calitate pentru a
asigura ca echipamentul dumneavoastra va functiona
fara probleme si va fi fiabil.

Calitatea aditivilor de lubrifiere PAROIL permite ca
schimburile de ulei sa se efectueze la intervale mari,
fara pierderi de performanta sau afectarea duratei de
viata.

PAROIL ofera protectie impotriva uzurii in conditii
extreme. Rezistenta puternica la oxidare, inalta
stabilitate chimicd si inhibarea ruginii ajutd la
reducerea coroziunii, chiar dacd motorul a fost scos
din functiune pentru perioade mari de timp.

PAROIL contine anti-oxidanti de cea mai inalta
calitate  pentru  controlul  depunerilor  si
contaminantilor care se depun la temperaturile foarte
mari. Detergentii aditivi PAROIL formeaza particule
in suspensie de depuneri si previne asezarea acestora
in filtre i infundarea supapelor.

PAROIL elibereaza eficient caldura in exces, in
acelasi timp mentine o protectie excelenta, limitand
consumul de ulei.
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PAROIL are un numar bazic excelent (TBN) si este
foarte alcalin pentru a controla formarea acizilor.

PAROIL previne depunerile de funingine.

PAROIL este optimizat pentru motoarele cu EURO
V/ Nivelul 5 pentru consum redus de combustibil si
ulei.

Uleiul PAROIL Extra este un ulei sintetic, cu
performanta inalta, realizat pentru motoare diesel cu
vascozitate inaltd. Uleiul Atlas Copco PAROIL Extra
este realizat pentru a oferi o lubrifiere excelentd
pentru pornirea de la temperaturi joase de pana la -
25 °C.

Uleiul PAROIL E Mission Green este un ulei
mineral, cu performantd 1inalta, realizat pentru
motoare diesel cu vascozitate inaltd. Uleiul Atlas
Copco PAROIL E Mission Green este realizat
pentru a oferi o performanta inaltd si protectie in
conditii standard ale mediului, de la -10 °C in sus.

Uleiurile PAROIL Extra si PAROIL E Mission Green
sunt uleiuri cu SAPS redus. Aceste uleiuri trebuie
utilizate pentru motoare EURO V/Nivelul 5, pentru a
asigura performanta integrald, o duratd indelungata de
viatd a motorului si sistemele de post-tratare.

AtlasCopco



ULEIUL DE MOTOR
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Alegeti uleiul dvs. de motor in functie de temperatura
mediului ambiant din zona efectiva de functionare.

AtlasCopco

Uleiul mineral de motor PAROIL E Mission
Green

Litru US gal Numair de

comandi

flacon 5 1.3 1630 0471 00
flacon 20 53 1630 0472 00
bidon 210 55,5 1630 0473 00

Uleiul sintetic de motor PAROIL Extra

Litru | US gal Numair de

comanda

flacon 5 1,3 1630 013501
flacon 20 53 1630 0136 01
bidon 210 55,5 1630 0102 00

Verificarea nivelului de ulei al motorului

De asemenea, consultati si Manualul de exploatare a
motorului  pentru mentiunile asupra uleiului,
recomandarile de vascozitate si intervalele de schimb.

Pentru intervale, consultati Programul de

intretinere preventiva.

Verificati nivelul de ulei conform instructiunilor din
Manualul de exploatare a motorului si, daca este
necesar, completati.
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Schimbarea uleiului si a filtrului de ulei al
motorului

Consultati sectiunea Programul de fintretinere
preventiva.

ISy

Cand se alimenteazi cu ulei de motor in
timpul primelor 500 ore de functionare
pe acest XA(T,V)S 288, 238 S5, este
necesara o atentie deosebiti.

La maginile cu optiunea ,,Coldstart” (=
Incalzitor instalatie de ricire) este foarte
important sa nu umpleti uleiul cu ulei de
motor, asa cum este mentionat in
manualul de instructiuni (Paroil Extra),
in primele 500 de ore de functionare.

Atunci cand este necesar sa se adauge ulei din cauza
unui nivel scazut, este necesar:

» sascurgeti uleiul

* sainlocuiti filtrul de ulei

* numai apoi completati cu ulei asa cum este

mentionat in manualul de instructiuni (Paroil
Extra)

Aceste motoare au un ulei de frana special livrat din
fabrica si acest ulei nu poate fi amestecat cu uleiul
mentionat in manualul de instructiuni. (Paroil Extra)

Filtrul necesar inlocuirii este livrat impreuna cu
masina.

Dupa aceastd inlocuire este permisd adaugarea
normala.



ULEIUL DE COMPRESOR

N Uleiul mineral de compresor PAROIL M Xtreme
_ 50°C |H1{122°F — Litru US gal Numar de
= comanda
o A°C EIwE T flacon |5 13 1615 5958 00
w| §| s0°Cc 8 F | § flacon |20 53 1615 5959 00
3 X| 20°c {1 68 F § @ bidon 210 555 1615 5960 00
14 =i o) -
< 5’ 10°C L 50°F 81 g:: container | 1.000 265 1615 5961 00
i ol x | o
< -0°C pr 32°F | L
= Uleiul sintetic de compresor PAROIL S
“—=-10°C {1 14°F—
. i Litru US gal Numair de
i -20°C T 4°F | comandi
-30°C 1 -22°F flacon 5 1,3 1630 0160 00
40° C L 40° F flacon 20 53 1630 0161 00
@ bidon 210 55,5 1630 0162 00
container | 1.000 265 16300163 00

Alegeti uleiul dvs. de compresor in functie de
temperatura mediului ambiant din zona efectiva de
functionare.
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VERIFICAREA NIVELULUI DE ULEI AL
COMPRESORULUI

AtlasCopco

VERIFICARE ZILNICA

Verificati zilnic nivelul uleiului de compresor, dupa
functionarea compresorului.

Nivelul uleiului de compresor trebuie sa

A fie verificat cu compresorul in pozitie
orizontala, dupa functionarea
compresorului in vederea incilzirii
acestuia, astfel incat supapa cu termostat
sa fie deschisi (75°C).

1. Opriti compresorul cu supapa de evacuare a
aerului inchisa (3) si lasati-1 in repaus pentru o
perioada scurtd de timp, pentru a permite
sistemului sa elibereze presiunea din interiorul
recipientului si uleiului sa se aseze.

2. Verificati comutatorul de nivel scazut al nivelului
de ulei cu avertizare pe controler si verificati joja
(2) 1n capacul de umplere a recipientului pentru a
masura, nu insurubati joja in gatul de umplere.

3. Daca nivelul uleiului este prea scazut, adaugati
ulei prin capacul de umplere ulei (2).

inainte de a indepirta capacul de
A umplere ulei, asigurati-vi ca presiunea a
fost eliberati, deschizind vana de
evacuare a aerului (3) si verificind
presiunea in recipient cu ajutorul

controlerului sau a manometrului.
4. Completati cuulei pana cand acul indicatorului de

ulei este in jumatatea superioara a indicatorului
jojei.

Nu adéugati in niciun caz mai mult ulei.
Supraumplerea sporeste consumul de
ulei.

5. Remontati si strangeti capacul de umplere.
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VERIFICATI DUPA ORICE PERIOADA MAI
INDELUNGATA IN CARE NU A FOST PUS IN
FUNCTIUNE COMPRESORUL

1. Verificati comutatorul de nivel scazut al nivelului
de ulei (1) cu avertizare pe controler si verificati
joja (2) in capacul de umplere a recipientului
pentru a masura, nu insurubati joja in gatul de
umplere.

2. Dacanivelul uleiului este prea scazut, va rugam sa
indepartati busonul de umplere cu ulei (2) si sa
verificati daca mai exista ulei in recipient.

¢ Nu este ulei in recipient: Procedati la
completarea cu ulei la compresor pana cand
acul indicator al indicatorului de ulei ajunge in
partea superioara a indicatorului jojei si
efectuati operatiile descrise mai sus la
Verificare zilnica.

« Exista ulei in recipient: Porniti utilajul pentru
a-1 incalzi si acordati timp pentru deschiderea
supapei cu termostat. Opriti compresorul cu
robinetul de evacuare inchis (3) si efectuati
operatiile descrise in Verificare zilnica.

La temperaturi mai mici de 0 °C, va
trebui sa incdrcati compresorul pentru a
vi asigura ci termostatul compresorului

va fi deschis (ulei de compresor de mai
sus de 75°C).



SCHIMBAREA ULEIULUI $1 A FILTRULUI DE ULEI AL COMPRESORULUI

)

Calitatea si temperatura uleiului determina intervalul
de schimbare.

Intervalul recomandat se bazeaza pe conditiile
normale de exploatare si o temperaturd a aerului de
pand la 100 °C (212 °F) (consultati sectiunea
Programul de intretinere preventiva).

Cand il utilizati in locuri cu temperaturi ambientale

ridicate, in locuri cu conditii de praf sau umiditate,
este recomandat sa schimbati uleiul mai des.

@ in aceasti situatie, contactati Atlas
Copco.

1.

Folositi compresorul pani se incilzeste. inchideti
supapa (supapele ) ( 3) de evacuare si opriti
compresorul. Asteptati citeva minute pana cand
presiunea este eliberatd prin supapa automata de
evacuare. Desurubati busonul de umplere (2)
printr-o singura rasucire. Acesta descopera o
deschidere de evacuare, care permite iesirea
presiunii din sistem.

Scurgeti uleiul din compresor prin indepartarea
tuturor dopurilor de scurgere. La recipientul de aer
(DPar), elementul compresor (DPcv, DPosv) si
racitorul de ulei de compresor (DPoc) sunt fixate
dopurile de scurgere (4) prin punctul de scurgere
din cadru. Colectati uleiul intr-un vas uscat.
Desurubati de tot capacul de umplere (2) pentru a
grabi scurgerea. Dupa scurgere, reamplasati si
strangeti dopurile de scurgere.

Indepartati toate filtrele de ulei (1), ex. prin
folosirea unor scule speciale. Colectati uleiul intr-
un vas uscat.

Curatati locul filtrului din distribuitor, avand grija
sd nu scapati picaturi de murdarie in sistem.
Lubrifiati garnitura noului element de filtrare.
Ungeti garnitura noului filtru de ulei. ingurubati-1
pana cand garnitura intra in locasul sau, apoi
strangeti inca o jumatate de turd doar.

Completati in recipientul de aer pana cand acul
indicatorului de ulei este in jumatatea superioard a
indicatorului jojei. Asigurati- va cd nu patrunde
murdarie in sistem. Remontati si strangeti busonul
de umplere (2).

Porniti compresorul si lasati-1 sa functioneze fara
sarcind pentru cateva minute.
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PROCEDURA DE CURATARE A ULEIULUI DE COMPRESOR

Nerespectarea intervalelor de schimbare
a uleiului de compresor in conformitate
cu programul de intretinere se poate
solda cu probleme serioase, inclusiv cu
un risc crescut de izbucnire a unui
incendiu! Producitorul nu isi asuma
raspunderea pentru avarii provocate in
urma nerespectirii programului de
intretinere sau neutilizirii de piese
originale.

A

Pentru a preintampina problemele care pot sd apara la
trecerea la un nou tip de ulei (consultati tabelul), va
trebui urmatd o procedurd speciald de curdtare a
uleiului de compresor. Procedura este valabila doar in
cazul in care uleiul inlocuit nu a expirat. Pentru mai
multe informatii, va rugam sa luati legatura cu
departamentul de service al Atlas Copco.
Uleiul invechit poate fi recunoscut cel mai simplu cu
ajutorul unui program de analiza a esantioanelor de
ulei prelevate. Indicatorii pentru uleiul invechit sunt
mirosul puternic, sau prezenta unor agenti
contaminanti precum namolul sau lacul in interiorul
rezervorului de ulei i a supapei de oprire ulei, precum
si o culoare maronie a uleiului.

Ori de cate ori se descopera ulei invechit, de ex. la

schimbarea separatorului de ulei, va rugam sa luati

legatura cu departamentul de service al Atlas Copco
pentru a va asigura ca se face curatarea si spalarea cu
jet a compresorului dvs.

1. Mai intai, se va scurge cu grija tot uleiul din sistem
cat timp este cald inca, astfel incat in sistem sa
ramana cat mai putin ulei cu putintd, in special in
spatiile moarte, daca este posibil, suflati chiar
uleiul rdmas afara din sistem prin punerea sub
presiune a sistemului. Consultati manualul de
instructiuni pentru o descriere mai detaliata.

2. Indepartati filtrul (filtrele) de ulei ale
compresorului.

AtlasCopco

3. Deschideti vasul de ulei si indepartati elementul
separator al uleiului.

@ Pentru mai multe informatii cu privire la

elementul separator al uleiului, va
rugam si luati  legatura cu
departamentul de service al Atlas Copco.

4. Verificati interiorul rezervorului de ulei
(consultati imaginile). Daca se descopera
depuneri de lac, va rugam sa luati legétura cu
departamentul de service al Atlas Copco si sa nu
continuati.

5. Introduceti un nou separator de ulei, insurubati
noile filtre de ulei pentru compresor si inchideti
rezervorul de ulei conform instructiunilor.

6. Umpleti rezervorul de ulei cu cantitatea minima
de ulei de inlocuire, iar apoi lasati compresorul sa
functioneze in conditii de Incéarcare ugoara timp de
30 minute.

7. Mai intai, se va scurge cu grija tot uleiul din sistem
cat timp este cald inca, astfel incat in sistem sa
ramana cat mai putin ulei cu putintd, in special in
spatiile moarte, daca este posibil, suflati chiar
uleiul ramas afara din sistem prin punerea sub
presiune a sistemului.

8. Umpleti sistemul cu uleiul de schimb final.

9. Lasati compresorul sa functioneze timp de 15
minute in conditii de incarcare usoara si verificati
sd nu existe scurgeri.

Capacul vasului

contaminat curatati

10. Verificati nivelul de ulei i completati daca este Recipientul oo
necesar. contaminat curatati
11. Colectati intreaga cantitate de lubrifiant care
constituie un deseu in urma procedurii de spalare
cu jet si eliminati-1 in conformitate cu procedurile
de gestionare a deseurilor de lubrifiere.
a—=> PAROIL M Xtreme PAROIL S
PAROIL M Xtreme golirea * spalarea cu jet
PAROIL S golirea ** golirea *

*  La schimbarea cu acelasi ulei, in intervalul recomandat pentru schimbul de ulei, este suficienta scurgerea

** Nu se recomanda schimbarea
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SPECIFICATII PRIVITOARE LA LICHIDUL DE
RACIRE

A

Niciodata nu indepartati capacul de
umplere daca lichidul de racire este
fierbinte.

Sistemul poate fi sub presiune.
Indepartati capacul incet si doar daca
lichidul de ricire este la temperatura
ambientali. O eliberare brusci a
presiunii din sistemul de récire poate
provoca accidentarea grava prin
improscarea cu lichid incins.

@ Este indicat s folositi un lichid de ricire

recomandat de Atlas Copco.
Folosirea unui lichid de racire adecvat este importanta
pentru un bun transfer de caldura si pentru protectia
motoarelor. Lichidele de racire folosite in aceste
motoare trebuie sa fie amestecate cu apa de buna
calitate (distilata sau deionizatd), aditivi speciali de
racire §i, daca este necesar, protectie antigel.
Folosirea unor lichide de racire care nu sunt
mentionate de fabricant poate conduce la deteriorarea
grava a motorului.

Punctul de inghet al lichidului de racire trebuie sa fie
mai mic decat temperatura minima a zonei. Diferenta
trebuie sa fie de minim 5 °C. Daca lichidul de racire
ingheatd, acesta poate sparge radiatorul sau pompa de
racire.

Consultati Manualul de exploatare a motorului si
respectati instructiunile fabricantului.

Niciodatia nu amestecati mai multe tipuri

A de lichide de racire si amestecati
componentele in afara sistemului de
ricire.

PARCOOL GREEN

PARCOOL GREEN singurul lichid de ricire care
a fost testat si aprobat de fabricantii motorului
pentru folosirea in compresoarele si generatoarele
Atlas Copco.

Lichidul de racire cu duratd lungd de viatd Atlas
Copco PARCOOL GREEN este un lichid organic de
generatie noud, special realizat pentru nevoile
motoarelor moderne. PARCOOL GREEN poate
preveni scurgerile datorate coroziunii. PARCOOL
GREEN este, de asemenea, compatibil cu toate
tipurile de garnituri §i izolatii realizate pentru
imbindrile diferitelor materiale utilizate n cadrul unui
motor.

PARCOOL GREEN este un lichid de racire gata de
folosit, este bazat de elitenglicol, pre-amestecat in
dilutie optima 50/50, pentru a preveni inghetul la
temperaturi de pana la -40 °C (-40 °F).

intrucait PARCOOL GREEN previne coroziunea,
formarea depunerilor este minima. Aceasta elimina
efectiv problema infundarii tevilor si a radiatorului,
reducand riscul ca motorul si se supraincalzeasca,
precum si erorile ulterioare.

Reduce uzura pompei de apa si are o stabilitate
excelentd cand este supus la temperaturi inalte de
utilizare.

PARCOOL GREEN este liber de nitrati i amine
pentru a proteja sanatatea dumneavoastra si mediul
inconjurator. Utilizarea pe termen indelungat reduce
calitatea racirii, iar lichidul schimbat trebuie sa fie
aruncat in conditii proprii pentru a reduce impactul
asupra mediului.

Pentru a asigura o protectic efectiva impotriva
coroziunii, cavitatilor si formarii de depuneri,
concentratia de aditivi din lichidul de racire trebuie sa
fie pastrata intre limitele de sigurantd, asa cum este
indicat de producdtor. Completarea doar cu apa
schimba concentratia i de aceea nu este permisa.
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Motoarele cu récire pe baza de lichid sunt furnizate cu
acest amestec de récire.

Pentru numarul de comanda consultati lista cu piese
de schimb.

AtlasCopco



MANIPULAREA PARCOOL GREEN

PARCOOL GREEN sa fie depozitat la temperatura
camerei §i va trebui redusa la minimum expunerea la
temperaturi peste 35 °C. PARCOOL GREEN poate fi
depozitat pentru o perioada de 5 ani daca recipientul
nu este deschis, fara sa-si schimbe calitatea sau
performantele.

PARCOOL GREEN compatibil cu majoritatea
lichidelor de racire bazate pe elitenglicol, dar
beneficiati de 5 ani de protectie maxima daca il
folositi singur. Utilizarea exclusivai a PARCOOL
GREEN este recomandata pentru prevenirea optima a
coroziunii si a depunerilor.

Pentru masurarea densitatii de etilenglicol si
propilenglicol sunt folosite mijloacele standard de
determinare a densitatii, a concentratiei EG. Daca un
dispozitiv este folosit pentru determinarea densitatii
de etilenglicol EG, cu el nu mai poate fi masurata
densitatea de propilenglicol PG, pentru ca vor rezulta
abateri. Masuratorile mai precise pot fi efectuate prin
folosirea unui refractometru. Acest dispozitiv poate
masura atdt etilenglicolul, cat si propilenglicolul.
Amestecarea celor douda conduce la rezultate
nesigure!

Amestecul lichidelor de racire etilenglicol EG cu alte
tipuri identice poate fi masurat cu un refractometru la
fel ca pentru densitate. Lichidele de racire amestecate
pot fi considerate un singur produs.

Este recomandata utilizarea apei distilate. in cazul in
care dispuneti de o apa de o duritate exceptional de
micd, se va putea folosi si aceasta. De fapt, metalul
motorului incepe sd se corodeze indiferent de tipul de
apa folosit, insa folosirea uneia cu o duritate crescuta
precipita coroziunea.

PARCOOL GREEN este furnizat ca un lichid de
racire pre-amestecat pentru a asigura calitatea unui
produs complet.

AtlasCopco

Este recomandabil ca umplerea sistemului de racire sa
se faca intotdeauna cu PARCOOL GREEN.

LICHID DE RACIRE

VERIFICAREA NIVELULUI LICHIDULUI DE
RACIRE

A

Niciodatd nu indepartati capacul de
umplere daca lichidul de racire este
fierbinte.

Sistemul poate fi sub presiune.
Indepartati capacul incet si doar dacia
lichidul de ricire este la temperatura
ambientald. O eliberare brusci a
presiunii din sistemul de récire poate
provoca accidentarea grava prin
improscarea cu lichid incins.

Pentru a garanta durata de viata si calitatea produsului
si pentru a optimiza protectia motorului, este
recomandata o analiza a starii lichidului de racire.

Calitatea unui produs este determinatd prin trei

parametri:

Verificare vizuala

e Verificati aspectul lichidului de racire prin culoare
si asigurati-va ca nu are particule in suspensie.

Masurarea pH-ului

» Verificati valoarea pH-ului folosind un dispozitiv
adecvat.

*  pH-metrul poate fi comandat de la Atlas Copco cu
numarul de catalog 2913 0029 00.

e Valoarea tipica pentru PARCOOL GREEN = 8,4.
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* Daca nivelul pH-ului este sub 7 sau peste 9,5,
lichidul de racire trebuie sa fie inlocuit.

Masurarea concentratiei de glicol

» Pentru a atinge nivelul de protectie optima oferit
de PARCOOL GREEN, concentratia de glicol din
apad trebuie si fie intotdeauna peste 33 vol.%.

* Amestecurile cu mai mult de 68 vol.% in apa nu
sunt recomandate, pentru cd pot conduce la
cresterea temperaturilor din motor.

Refractometrul poate fi comandat de la Atlas
Copco cu numarul de catalog 2913 0028 00.

A

UMPLEREA / INLOCUIREA LICHIDULUI DE
RACIRE

A

Verificati daca sistemul de racire al motorului este
in conditie bund (curat, fara scurgeri).

Dacé sunt amestecate mai multe tipuri
de lichide de ricire, acest tip de
misurare poate oferi valori cu abateri.

Atentie: Nu acoperiti cAind motorul este
fierbinte.

Verificati starea lichidului de racire.

* Daca starea lichidului de racire depaseste limitele
admise, toatd cantitatea de lichid trebuie sa fie
inlocuita (consultati subcapitolul Inlocuirea
lichidului de ricire).

* Completati cu orice ocazie doar cu PARCOOL
GREEN.

*  Completarea doar cu apa schimba concentratia
aditivilor i de aceea nu este indicata.



INLOCUIREA LICHIDULUI DE RACIRE

Scurgerea

Scurgeti complet intregul sistem de racire.

Lichidul de racire folosit va fi eliminat sau reciclat

in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare si cu reglementarile locale.

Spalarea cu jet

Spalati de doua ori cu jet de apa curatd. Lichidul
de récire folosit va fi eliminat sau reciclat in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare
si cu reglementarile locale.

Utilizand manualul de instructiuni Atlas Copco,
determinati cantitatea necesard de PARCOOL
GREEN si turnati-o in rezervorul superior al
radiatorului.

Se va avea permanent in vedere faptul ca prin
curdtarea corespunzatoare se reduc riscurile de
contaminare.

in cazul unor ,,alte” reziduuri de ricire in
interiorul sistemului, lichidul de récire cu
proprietatile cele mai joase afecteaza calitatea
lichidului de racire in amestec.

Procedura de umplere

Umpleti sistemul de raicire PARCOOL GREEN
50/50, nu mai rapid de 19 I/min, pentru a evita
blocarea aerului. In eventualitatea in care s-a
prevazut un rezervor de recuperare, nu umpleti
rezervorul, acesta fiind menit a colecta i
eventualul supraplin.

Nu instalati dopul de umplere al sistemului de
racire.

Eliberati aerul in zona capcanei de drenare a
lichidului de racire, amplasata in partea
posterioara a cadrului.

Porniti motorul ti lasati-1 sa functioneze la ralanti.

Cresteti turagia motorului la maxim fara incarcare.

Lasati motorul sa functioneze astfel timp de
aproximativ 1 minut, pentru a purja aerul din
golurile blocului motor.

Opriti motorul.

De asemenea, verificati si nivelul lichidului
pentru racire. Pastrati nivelul lichidului de racire
la acelasi nivel cu cel al generatoarei inferioare a
conductei pentru umplere.

Verificati daca garnitura capacului de umplere
este deteriorata si inlocuiti-o, daca este necesar.
Pozitionati capacul de umplere.

Porniti motorul si inspectati sistemul de racire
pentru a constata pierderile si temperaturile
adecvate de functionare.

IS

Supraumplerea va avea ca rezultat un
volum de expansiune redus si star putea
solda cu o revirsare a lichidului de
racire. In eventualitatea in care s-a
prevazut un rezervor de recuperare, nu
umpleti rezervorul, acesta fiind menit a
colecta si eventualul supraplin. Se
permite colectarea unei cantititi mici de
lichid de racire in rezervorul de
recuperare.
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CURATARE

CURATAREA SISTEMULUI DE RACIRE

Pastrati curate elementele pentru a beneficia de o
racire eficienta.

A

Apoi curatati cu jet de apa.

indepirtati cu ajutorul unmei perii de
fibre orice depunere de pe ricitoare. Nu
folositi niciodata o perie de sirmi sau
obiecte metalice.

Poate fi aplicata curdtarea cu aburi in combinatie cu
un agent de curatare.

A

Pentru a evita deteriorarea sistemului de
riacire, unghiul dintre jet si elementele
radiatorului  trebuie si fie de
aproximativ 90° (nu utilizati jet 1a putere
maxima).

AtlasCopco

Protejati echipamentul electric si de
control, filtrele de aer etc. impotriva
patrunderii substantelor de curitare.

A

inchideti capacele de serviciu.

A

Nu lasati niciodata lichide varsate,
precum combustibil, ulei, apa sau agenti
de curitare, in jurul sau in compresor.
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INGRIJIREA ACUMULATORULUI
@ inainte de a manipula acumulatorii,

cititi masurile relevante de protectia
muncii si procedati conform lor.

Daca acumulatorul este inca uscat, trebuie activata
asa cum este descris in subcapitolul Activarea unui
acumulator uscat incarcat.

Bateria trebuie sd fie folosita 2 luni de la activare,
daca nu, trebuie sa fie incarcata mai intai.

ELECTROLIT
Cititi cu atentie instructiunile de
siguranta.

Electrolitul din acumulator este o solutic de acid
sulfuric in apa distilata.
inainte de a fi introdusd in acumulator, solutia va
trebui mai intai facuta.

ACTIVAREA UNUI ACUMULATOR USCAT
INCARCAT

¢ Scoateti acumulatorul.

¢ Acumulatorul si electrolitul trebuie sa fie la o
temperatura egala peste 10 °C (50 °F).

+ Indepirtati capacul si/ sau dopurile de la fiecare
element.

* Umpleti fiecare element cu electrolit pAna cand
nivelul ajunge de la 10 mm (0,4 in) pana la 15 mm
(0,6 in) deasupra placilor sau la nivelul marcat pe
baterie.

« Agitati putin acumulatorul intrucat este posibil sa
scape unele bule de aer; asteptati 10 minute si
verificati nivelul in fiecare element inca odata;
daca este necesar, adaugati electrolit.

* Remontati dopurile si/sau capacul.

* Puneti bateria in compresor.

REINCARCAREA UNUI ACUMULATOR

inainte si dupa incarcarea acumulatorului, verificati
intotdeauna nivelul electrolitului din fiecare element;
daca este necesar, completati doar cu apa distilata.
Cand incarcati acumulatorii, fiecare element trebuie
sa fie deschis, indepartati capacul / dopurile.

IS

Utilizati un incircator comercial pentru
acumulatori, in conformitate cu
instructiunile producatorului.

Este preferabil sa folositi metoda cea mai lenta de
incarcare si sa ajustati curentul in acord cu urmatoarea
regula:

capacitatea acumulatorului in Ah impartita la 20 da
curentul optim de incarcare in A.
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COMPLETAREA CU APA DISTILATA

Cantitatea de apd care se evapord din acumulatori
depinde in mare masura de conditiile de functionare,
mai exact temperaturi, numar de porniri, timp de
functionare dintre pornire i oprire, etc.

Dacd acumulatorul incepe sd aibd nevoie de
completarea cu cantitdti excesive de apa, acest lucru
este o indicatie de supraincércare. Cauzele cele mai
frecvente sunt temperaturile Tnalte sau o setare prea
ridicatd a regulatorului de tensiune.

Daca acumulatorul nu are nevoie de completarea cu
apa deloc pe o perioada de functionare considerabila,
acest lucru indica o subincarcare a acumulatorului,
datorita unor conexiuni proaste la cabluri sau unei
setdri prea joase a regulatorului de tensiune.

TESTAREA PERIODICA A
ACUMULATORULUI

» Pastrati acumulatorul curat si uscat.

« Pastrati nivelul electrolitului la 10 pana la 15 mm
deasupra nivelului placilor sau la nivelul indicat,
completati exclusiv cu apa distilatd. Nu
supraumpleti, suplaumplerea putandu-se solda cu
o performanta proasta si coroziune excesiva.

* Consemnati cantitatea de apa distilata adaugata.

« Pastrati terminalele si clemele foarte bine stranse,
curate si acoperite cu vaselina.

» Realizati teste periodice de stare. Se recomanda
intervale de testare de 1 pana la 3 luni, in functie
de clima si de conditiile de exploatare.

Daca se constatd anumite conditii ciudate sau apar
deficiente, aveti in vedere faptul ca acestea ar putea
avea drept cauza sistemul electric, de ex. borne

slabite, regulator de tensiune incorect reglat,
performante slabe ale compresorului, etc.
|
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Proceduri de reglaj si service

FILTRELE DE AER ALE MOTORULUI /

COMPRESORULUI

©)(@) (©]C

e

(5) @) =l ‘Eﬁ
(7) N—
o F o

1. Clipsuri prindere
2. Capac obturator de
praf
3. Cartus de siguranta
(optional)
Element de filtrare
5. Carcasa filtru

AtlasCopco

Supapa de iesire
Indicatorul de
vacuum

Butonul de resetare

Indicatorul galben

CURATAREA CAPACULUI
OBTURATORULUI DE PRAF

indepirtati praful zilnic.

Pentru a indeparta praful de pe capacul obturator
comprimati de céteva ori supapa de iesire (6).

RECOMANDARI

Filtrele de aer Atlas Copco sunt
proiectate special pentru acest utilaj.
Folosirea unor filtre neoriginale poate

conduce la deteriorarea motorului si/sau
a elementelor de comprimare.

Nu folositi niciodati compresorul fira
element de filtrare a aerului.
Noile elemente trebuie sa fie verificate de rupturi si
intepaturi inainte de a fi montate.
indepirtati elementul (4) cand este deteriorat.

in cazul aplicatiilor grele, se recomandi instalarea
unui cartug de sigurantd care poate fi comandat
separat.

in cazul in care cartusul de siguranti (3) este murdar,
aceasta ar putea indica o proastd functionare a
elementului de filtrare. In acest caz, inlocuiti
elementul si cartusul de siguranta.

Cartusul de siguranta nu poate fi curatat.
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INLOCUIREA ELEMENTULUI FILTRULUI DE
AER

1. Slabiti clemele de prindere (1) si indepartati
capacul obturatorului de praf (2). Curatati
obturatorul de praf.

2. Indepirtasi elementul (4) si cartusul de sigurantz.

3. Asamblati in ordinea inversda demontarii.
Asigurati-va ca supapa de evacuare (6) este
orientata spre jos.

4. Verificati strangerile si conexiunile de intrare a
aerului.

5. Resetati indicatorul de vacuum prin apasarea
butonului de resetare (5).



RECIPIENT DE AER

SISTEMUL DE COMBUSTIBIL

Recipientul de aer (1) este testat in acord cu
standardele oficiale. Realizati inspectiile regulate in
conformitate cu reglementarile locale.

SUPAPA DE SIGURANTA

Toate ajustirile sau reparatiile trebuie
sa fie efectuate de reprezentantii
autorizati ai furnizorului de supape.

Urmatoarele verificari trebuie efectuate pe supapa de
siguranta (2):

* De doud ori pe an, verificati deschiderea
dispozitivului de suspensie. Aceasta poate fi
facuta prin rotirea spre stanga a capului supapei.

* O verificare anuala a presiunii setate, conform
reglementarilor locale in vigoare. Acesta
verificare nu poate fi facuta pe compresor si
trebuie sd fie efectuatd pe un banc propriu pentru
probe.

@ Sistemul de

autoinflamabil si cu evacuare automata
si nu necesitd o procedura de evacuare

inlocuirea elementului de filtrare

. Desurubati elementul de filtrare (1) si (2) din

capul adaptorului.

. Curatati suprafata de etansare a capului

adaptorului. Dati usor cu ulei garnitura

elementului nou (1) si Insurubati-1 pe acesta din

urma pe cap pana cand garnitura este agezata
corect, apoi strangeti-o cu ambele maini.

. Verificati scurgerile de combustibil dupa ce

motorul a fost repornit.

combustibil

de catre operator.

Daca insd motorul nu porneste dupa
schimbarea filtrelor, utilizati parghia
micad sub filtru pentru a umple si

presuriza manual sistemul.

-71-

INSTRUCTIUNI DE DRENARE

Combustibilul scurs pe suprafetele

A incinse sau pe componentele electrice
poate provoca incendii. Pentru a preveni
posibilele accidente, decuplati
comutatorul Alimentare cind schimbati
filtrele de combustibil sau elementele de
separare a apei. Curdtati imediat
scurgerile de combustibil.

Drenati in mod regulat apa din filtrul de combustibil
conform instructiunilor de pe filtrul de combustibil
@:.

Asamblarea manuala a sistemului de combustibil nu
este necesard. Pompa de combustibil electric va fi
activatd inainte de pornirea motorului si va umple
sistemul de combustibil.

AtlasCopco



SISTEM DE FRANARE

Referintd | Denumire

1 Cablu de separare

2 Capul de cuplare

3 Maneta frana de mana

4 Parghie inertiala

5 Tub de tragere cu burduf

6 Tija de frana

7 Bara de echilibru completa

8 Bara de echilibru (dubla)

9 Bara de echilibru (o singura osie)
10 Cablu

11 Surub de reglare

12 Intrare cablu

13 Extensor

14 Sabot de frana fix

15 Frana cu tambur: consta din etrier si

sabot de frana

AtlasCopco
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SETAREA SISTEMULUI DE FRANARE

A

ISy

fnainte de ridicarea compresorului,
conectati-l la un vehicul de tractare sau
atasati la bara de remorcare o greutate
minima de 50 kg (110 1b).

Ridicati remorca, eliberati frina de
mina si extindeti complet tubul de
tragere (5) de la cuplajul inertial.

Conditii necesare:

« In primul rénd, setati frinele de serviciu
intotdeauna.

« In timpul configuririi, invartiti rotita cu o migcare
inainte.

» Extensorul franei nu trebuie sa fie tensionat - daca
este necesar, tija de frana (6) poate fi slabita.

*  Verificati actionarea extensorului si a cablului
(10).

REGLAJUL PLACUTELOR DE FRANA

1. Invartiti surubul de reglare (11) situat in partea de
sus a placii din spate, opusa fata de orificiul de
intrare a cablului (12) in sensul acelor de
ceasornic, pana cand roata nu mai poate fi rotita
sau pana cand se poate intoarce cu mare
dificultate.

2. Slabiti surubul de reglare (11) rotind in sens invers
acelor de ceasornic aproximativ o jumatate de
rotatie pana cand roata se invarte liber (Sunt
permise zgomote usoare ca de méacinare, care nu
afecteaza circulatia liberd a rotii).

3. Odata ce franele sunt montate corect, deplasarea
de actionare pe cablu este de aproximativ 4-6 mm.

Respectati instructiunile de reglare asa
cum sunt descrise pe toate franele. Daca
pe tija de frana exista tije de frana,
acestea nu trebuie utilizate pentru a
regla franele sau sistemul de franare si
nici nu trebuie sa se foloseasca tija de
frana pentru reglare.

ISy

REGLAJUL FRANEI

1. Reglati lungimea tijei de frana (6) (este
acceptabila o migcare usoara prin maneta inertiala
(4)) actionati maneta franei de mana (3) si
verificati pozitia barelor de echilibrare (8, 9)
care sunt egale si perpendiculare pe tija de frana.

2. Daci este necesar, corectati pozitia barei de
echilibrare (9) pe cabluri si pe remorcile cu doua
axe, si dacd este cazul, bara principald de
echilibrare (8) de pe tija de frana (6).

REGLAJUL TIJEI DE FRANA

Reglati lungimea tijei de frana (6), astfel incat sa nu
existe nici un joc de miscare si nici bias a manetei
inertiale (4) fara joc.

Reajustare:

1. Actionati maneta franei de mana (3) de mai multe
ori si apoi trageti usor maneta in continuare pentru
a seta corect sistemul de franare.

2. Verificati pozitia barei de echilibrare (8, 9) in
pozitie de unghi drept in directia de tractiune.
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3. verificati jocul tijei de frana (6), daca este necesar,
reglati tija de frana (6). astfel incat sa nu existe joc
si incat sa nu fie sub tensiune.

4. Verificati pozitia manetei franei de mana (3).

5. Suportul manetei franei de mana trebuie sa
inceapa la aproximativ 10-15 mm deasupra
centrului.

6. Maneta franei de mana pentru efectul de franare ar
trebui sa inceapa la aproximativ al treilea dinte.

7. Verificati functionarea libera a rotilor cu franele
oprite.

Verificarea finala:

Verificati toate suruburile i imbindrile (strangeti
suruburile cu cap hexagonal pe dispozitivele de
transmisie pentru cabluri, bare de echilibrare,
intinzétorul cu filet, tija de frana etc.)

Verificati 2-3 incercari ca test de functionare.

Verificati din nou jocul de pe maneta inertiald (4).
daca este necesar, reglati lungimea tijei de frana (6)
astfel incat sd nu existe joc.

IS

La franele de serviciu este permisid o
depisire maxima de 2/3.

AtlasCopco



DISC

LUBRIFIEREA RULMENTILOR PENTRU
ROATA

REGLAREA RULMENTILOR PENTRU
ROATA

Rulmenti compacti

Rulmentii compacti sunt recunoscuti prin forma
capului cilindric, a se vedea figura de mai sus.

Rulmentii compacti nu necesita intretinere datorita
lubrifierii permanente si sunt proiectati pentru
kilometri foarte multi.

Prin urmare, nu este necesard schimbarea

lubrefiantului sau regresarea.

AtlasCopco

Ridicati compresorul, eliberati franele.

Rotiti manual rotile si scuturati.

Daca este perceput orice joc al vreunui rulment,
ajustati-i.

Rulmenti compacti

Rulmentii compacti sunt recunoscuti prin forma
capului cilindric.

A

Dacé se simte vreun joc remarcabil al
rulmentilor compacti, acestia trebuie
inlocuiti.
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Rulmenti cu role conice conventionali

Rulmentii cu role conice sunt recunoscuti prin
profilul conic al capacului de butuc.

» Scoateti capacul butucului. Scoateti pin-ul
sectionat de la piulita axului si strangeti-1 astfel
incat rotirea rotii sa fie usor franata.

« Intoarceti piulita axului inapoi la urmatorul
orificiu posterior, cu maximum 30 de grade.

* Introduceti pin-urile separate si indoiti capatul
usor spre exterior.

»  Verificati rotirea rotii, potriviti capacul butucului.
Important:

Vaselina din capacul butucului §i din rulment nu
trebuie sd fie contaminatd cu murdarie in timpul
acestei operatiuni.



VERIFICAREA SURUBURILOR PENTRU
ROATA

ugb Dupa prima rulare, cét si dupa fiecare
schimbare a rotii.

Strangeti suruburile rotilor cu ajutorul unei chei

dinamometrie si a unui cuplu de strangere conform
tabelului.

Cuplu de strangere a suruburilor pentru roata

Latimea Filet Cuplu de strangere
cheii (mm) Nm (Ibf.ft)

19 M 12x1.5 | 110 (81)

24 M 18x1.5 | 280 (207)
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BARA DE TRACTARE

VERIFICAREA BAREI DE TRACTARE

Verificati capul cuplajului
Verificati functionarea corecta a capului de cuplare.

Verificati indicatorul de uzura (utilizati numai in
intervalul "+").

Verificati strangerea capului de cuplare (vezi sagetile,
figura) la intervale regulate pentru fixare ferma.
Verificati inaltimea facilitatii de reglaj

Dupa fiecare reglare, piulitele de prindere trebuie sa
fie stranse si fixate cu elementele arcului.

Cuplul de strangere:
M 24 =250-350 Nm
M 32 =350-400 Nm

Verificati cat de strans sunt fixate piulitele de
prindere si pozitionarea corecta a dispozitivului de
reglare.

AtlasCopco

Verificati cablul de siguranta (1) privind defectiunile;
la fiecare 5000 de kilometri sau anual.

Verificati sd nu existe deteriorari ale cablului Bowden
(2) de la dispozitivul de conexiune cu inaltime
reglabild; la fiecare 5000 de kilometri sau anual.
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LUBRIFIEREA BAREI DE TRACTARE

Lubrifierea capului de cuplare

Cuplajul cu bile de ulei la intervale regulate in
locatiile si piesele in migcare specificate.

Ungeti suprafata de contact a bilei de la vehiculului de
remorcare.

Bare de tractare pe carcasa cuplajului inertial

Aplicati vaselind pentru uz general cu ajutorul
spaclurilor de grasime pana cand se poate vedea
vaselina proaspata care iese de pe bare.
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Maneta de inversare

Verificati maneta de inversare (1) pentru a usura
miscarea.

Daca este cazul, aplicati vaselina pentru uz general cu
ajutorul spaclurilor de grasime pana cand se poate
vedea vaselina proaspata care iese de pe bara.

Daca nipluri de ungere nu sunt montate, atunci puneti
ulei pe bara de la maneta de inversare.

AtlasCopco



Lubrifiati toate elementele mobile si pin-urile
de pivotare la cuplajul de suprarulare

Toate partile mobile ale barei de remorcare, maneta
frinei de mana, actuatorul cu arc, maneta de
inversare, legatura si toate partile mobile etc. trebuie
lubrifiate sau unse conform cerintelor.

AtlasCopco

Ungeti punctele de alunecare ale
componentelor de reglare a inaltimii

Componente filetate pentru ulei §i componente
danturate pentru vaselina.
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Rezolvarea unor posibile probleme

Presupunem cd motorul este intr-o stare buna si ca
circuitul combustibilului este adecvat atat la filtre, cat
si la echipamentul de injectie.

Asigurati-va ca firele nu sunt deteriorate si ca sunt
prinse adecvat la terminalele lor.

Pentru denumirea corectd a comutatoarelor, releelor
etc, consultati Marcaje si etichete cu informatii.

Consultati sectiunca Panoul de comanda.

O defectiune electrica trebuie rezolvata
de un electrician.

Problema: Capacitatea sau presiunea compresorului este mai scazuta decat cea normala.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Consumul de aer depaseste capacitatea compresorului.

Verificati echipamentul conectat.

Infundarea elementelor filtrului de aer (AF).

Indepartati si verificati elementele. Curatati sau inlocuiti, daca este necesar.

Supapa de reglare este defecta.

Contactati Atlas Copco.

Supapa de aerisire este blocata in pozitie deschisa.

Verificati-o si corectati dupd cum este necesar.

Supapa de descarcare prezinta scurgeri.

Daca compresorul functioneaza la viteza maxima de incarcare, deconectati furtunul care duce
la descarcator. Daca existd scurgeri de aer din furtun, scoateti si inspectati supapa de Incarcare.
Inlocuiti inelele O deteriorate sau uzate.

Elementul separatorului de ulei este infundat.

Indepirtati elementul pentru a fi verificat de reprezentantii de service Atlas Copco.

Supapa fluture a debitului de aer ramane partial inchisa.

Verificati descarcatorul si identificati motivul supapei deschise; daca este posibil, sau altfel
rezolvati contactand Atlas Copco.

Supapa de siguranta (SV) are scurgeri.

Indepartati-o si verificati-o. inlocuiti-o daca este necesar.

Supapa de evacuare prezinta scurgeri.

Indepartati-o si verificati-o. Inlocuiti daci este necesar.

Problema: Puterea motorului scade, compresorul nu poate fi incarcat.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Incarcaturi ridicata de funingine in DPF va determina motorul sa
functioneze in modul de siguranta.

Contactati partenerul de service.
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Problema: Presiunea din receptorul de aer creste peste valoare maxima permisa si va face ca supapa de siguranta sa se deschida.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Supapa de reglare este defecta.

Contactati Atlas Copco Service.

Pierderi de aer in sistemul de reglare.

Verificati furtunurile si accesoriile acestora. Opriti scurgerile; inlocuiti furtunurile neetanse.

Supapa fluture de admisie a aerului nu se inchide din anumite motive.

Verificati descarcatorul si identificati motivul supapei deschise; daca este posibil: sau altfel
rezolvati contactand Atlas Copco.

Supapa de presiune minima nu functioneaza.

Indepirtati-o si verificati-o.

Supapa de evacuare nu functioneaza.

indepartati-o si verificati-o.

Problema: Dupa un timp de functionare, utilajul se opreste cu

ajutorul unui comutator de inchidere.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Presiunea uleiului de motor este prea mica.

Consultati manualul de utilizare a motorului.

Compresorul sau motorul se supraincalzeste.

Consultati manevrele de corectare ,,Supraincalzirea compresorului”.

Nu este suficient combustibil in rezervor.

Completati rezervorul de combustibil.

Nivelul lichidului de racire este prea mic.

Completati cu lichid de racire.

Problema: Imediat dupa oprire, este pulverizat un amestec de

aer si ulei.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Dopul de presiune al supapei de oprire este blocat.

Indepartati-o si verificati-o. Inlocuiti daci este necesar. Inlocuiti elementele filtrelor de aer si
cartusele de siguranta. Verificati nivelul uleiului si completati daca este necesar. Porniti
compresorul pentru cateva minute, opriti-1 si reverificati nivelul de ulei.

AtlasCopco
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Problema: Compresorul se supraincalzeste.

Erori posibile

Actiuni de remediere

Racirea compresorului este insuficienta.

Pozitionati compresorul departe de pereti; cand este in serie cu un alt compresor, lasati spatiu
intre ele.

Ricirea pe baza de ulei este infundata extern.

Curatati racirea pe baza de ulei. Consultati sectiunea Curitare.

Racirea pe baza de ulei este infundata intern.

Contactati Atlas Copco.

Filtrele de ulei sunt infundate.

Inlocuiti filtrele de ulei.

Nivelul de ulei este prea mic.

Verificati nivelul uleiului. Completati cu ulei recomandat daca este necesar.

Supapa termostat de ocolire ramane blocata in pozitia deschis.

Indepartati supapa si verificati daci se inchide / deschide corect. Inlocuiti-o daci nu mai poate
fi folosita.

O paleta a ventilatorului este rupta.

Verificati-o si inlocuiti-o daca este necesar.

Supapa de oprire a uleiului nu functioneaza.

indepartati-o si verificati-o.

Elementul separatorului de ulei (OS) este infundat.

Indepirtati elementul pentru a fi verificat de reprezentantii de service Atlas Copco.

Masuri de precautie la alternator

1. Nu inversati niciodata polaritatea acumulatorului
sau alternatorului.

2. Nu intrerupeti nicio conexiune a acumulatorului
sau alternatorului in timp ce motorul
functioneaza.

3. La reincdrcarea acumulatorului, deconectati-1 de
la alternator. Inainte de a folosi cabluri de
incdrcare pentru a porni motorul, asigurati-va ca
polaritatea si conexiunile sunt corecte la
acumulator.

4. Nu utilizati motorul fara conectarea in circuit a
cablurilor voltmetrului.
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Optiuni disponibile

Tipul vasului

EURO

ASME

Sasiu

Frane reglabile

Suport montat

Sanie

Inel de tractare

DIN

NATO

Cuplaj cu bila

Model francez (BNA)

Suport pentru bara de tractare

Roatd pivotanta

Picior de sustinere

Siguranta

Blocaje pentru roti

Cartus de siguranta

Sistemul de iluminare rutiera

Echipamente de calitate pentru
aer

Raécitor secundar + WSD + bypass

Functia acestor supape este descrisa in tabelul de mai jos.

Raécitor secundar + WSD + PD + bypass

Altele

Incalzitor de racire

Pre-incélzitor

A. Aceste unitati respectd reglementarile locale de siguranta si sunt disponibile cu

frane de supraturatie si de parcare.
B. Reflectoare si lumini pentru siguran{a pe sosea.

Supapa 1 Actiune

Deschis Inchiderea partiala a racitorul secundar
Deschis Fara bypass pentru racitorul secundar
Inchis Bypass complet

Inchis Fara aer la admisie

C. Optiunea pentru racitorul secundar include o supapa de bypass (1) atunci cand
functioneaz la temperatura ambiantd sub 10 °C (50 °F). Supapa de bypass
trebuie sa fie deschisa pentru a impiedica inghetarea sistemului. Inghetul poate
deteriora racitorul secundar. Supapele de bypass sunt amplasate in locurile

indicate.

AtlasCopco

-82-




PRE-INCALZITOR (OPTIONAL)

INTRODUCERE

A

Preincalzitorul EasyStart Pro este o unitate de control
instalatd permanent pentru incélzitoarele de apa.
Cand 1intreruperea alimentarii (de exemplu, bateria
este deconectatd), preincalzitorul pastreaza toate
setarile de baza, cu exceptia datei si orei.

Opriti  preincilzitorul finainte de
pornirea motorului. Nu este permisa
rularea preincalzitorului impreuni cu
unitatea.

Atunci cand sursa de alimentare este restabilita,
numai data si ora trebuie setate din nou pentru modul
cronometru.

Referinta

Denumire

1

Afisajul, indica parametrul de mai
jos:

*  Mod de operare curent

¢ Temperatura curenta interioara
¢  Mod de operare

* Pozitii cronometru

e Setari

¢ Coduri de eroare

Buton de operare, utilizat pentru a
opera, selecta §i programa toate
functiile si valorile.

Cercuri cu LED, indica modul de
operare ca mai jos:
¢ Cerc rosu: Mod de incalzire

¢ Cerc albastru: Mod ventilator

¢ Cerc portocaliu: Mod de
incalzire reziduala

*  Cerc alb: Configurare sistem

¢ Cerc rosu intermitent: Defect

Butonul Back (fnapoi)
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O apaisare lunga (min. 2 sec.) a butonului
de operare porneste imediat incilzitorul.
Timpul de operare standard aici este
setat din fabrica la 30 de minute.

in timpul operirii, o apisare lungi (min.
2 sec.) a butonului de operare opreste
imediat incilzitoarele conectate.

Configurarea timpului de operare

Timpul de operare poate fi setat individual folosind
butonul de operare.

* Rotiti catre dreapta pentru a creste timpul de
functionare.

* Rotiti catre stanga pentru a reduce timpul de
functionare.

* Interval de setare pentru timpul de operare: min.
10 minute pana la maxim. 120 minute in pasi de
un minut.

* Timpul de operare poate fi prelungit la infinit.
Peste 120 de minute, setarea se face in pasi de 60
de minute.
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OPERARE

Prezentare generala a pictogramelor

Simbol

i
®

&

Meniu

Incalzire

incalzire reziduala

Plaja de

Cronometru

INCALZIRE

incilzirea imediati cu apisare lungi:

Apasati butonul de operare (2) mai mult de 2 sec. care
initiazd modul de incélzire imediat cu ultimul timp de
functionare utilizat.

IS

Functia de apidsare lungd pe ON
(PORNIRE) nu este disponibila in
modul de incilzire reziduala.

PORNIRE incilzire cu setiri:
1. Apdésati butonul de operare (2).

2. Selectati ora de functionare prin rotirea butonului
de operare si confirmati ora.

AtlasCopco

INCALZIRE REZIDUALA

Mod de incalzire reziduala ON (PORNIRE)

1. Apasati butonul de operare (2) si selectati ON
(PORNIRE).

2. Modul de incalzire reziduala este initiat daca
existd cdldura reziduala in lichidul de racire a
motorului.

Mod de incilzire reziduala OFF (OPRIRE)

1. Apasati butonul de operare (2) si selectagi OFF
(OPRIRE).

2. O apasare lunga (min. 2 sec.) butonului de operare
opreste imediat incalzitorul.

3. Modul de incélzire reziduala se opreste.

SETARI

Pe afisajul de pornire, apasafi pe roata dintata
intermitentd din bara de meniu care afiseaza ziua
setatd a saptamanii i ora curenta.

Posibilele actiuni sunt:

1. Setarile standard pentru ziua din saptamana,
formatul orei si al temperaturii

2. Incilzirea la altitudini mari: ON / OFF
(PORNIRE/OPRIRE)

3. Temperatura scazuta in timpul incélzirii: ON /
OFF (PORNIRE/OPRIRE)

4. Diagnostic eroare: Afisarea mesajelor de eroare

5. Resetarea setarilor utilizatorului
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CRONOMETRU

» Apasati butonul de operare (2). Meniul de selectie
a cronometrului controleaza pana la trei pozitii ale
cronometrului programabil. Pozitiile
cronometrului se pot seta intr-o zi lucratoare sau
pot fi distribuite intre diferite zile lucratoare.

» Pentru a dezactiva o pozitie de cronometru,
apasati butonul de operare (2). Apasati o data si
cand butonul OFF (OPRIRE) lumineaza
intermitent, apasati din nou butonul de operare
(2). Toate setarile de functionare ale
temporizatorului rdman salvate.



REZOLVAREA UNOR POSIBILE PROBLEME

Eroare incalzitor

Eroare la unitatea de control

Erori posibile

Actiuni de remediere

Erori posibile

Actiuni de remediere

Lipsa carburant

Verificati nivelul de
carburant.

Tensiune prea mica
sau prea mare a
bateriei

Verificare baterie.

Circuit al apei sau
pompei

Verificati daca pompa de
apa functioneaza corect
si circulatia apei in
circuitul apei.

Senzor de temperatura
extern defect

Verificati cablurile
senzorului de temperatura
externd, daca exista
scurtcircuit sau semne de
deteriorare. Inlocuiti daca
este necesar.

Senzor de temperatura
intern defect

Nu exista masuri de
remediere. Inlocuiti
unitatea de control.

Aductia sau evacuarea
gazului sunt blocate

Verificati aductia aerului
si evacuarea gazului.

incalzitor deteriorat/
defect

Contactati furnizorul.

Buton rotativ blocat

Reglati manual butonul.
Daca eroarea nu poate fi
remediata, contactati
furnizorul.

Supraincalzire

Raciti incalzitorul.
Scoateti siguranta
incélzitorului pentru a
putea fi resetata.

Buton de apésare
blocat

Reglati manual butonul.
Daca eroarea nu poate fi
remediatd, contactati
furnizorul.

Modul cronometru nu
este permis

Verificati configuratia.

Operarea nu este

Dezactivati modul de

acceptata incalzire auxiliar prin
dispozitivul de comutare.
Comunicatie CAN Verificati daca exista

intreruperi ale cablurilor
sau scurtcircuite.
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Specificatii tehnice
VALORILE CUPLULUI

PENTRU UTILIZARI GENERALE PENTRU ANSAMBLE IMPORTANTE

Urmatoarele tabele contin valorile recomandate, aplicate la utilizarea generala in

montarea compresorului.

Pentru suruburi hexagonale si piulite cu gradul de putere de 8,8

Ansamble

Valoare cuplu, Nm (Ibf.ft)

Suruburi pentru roata

consultati sectiunea Verificarea
suruburilor pentru roati

Dimensiune filet

Valoare cuplu, Nm (Ibf.ft)

Suruburi, punte/sasiu

83 (61,22) +/-10

Suruburi, bard de tractare/sasiu

286 (210,94) +/-10

Meé 8 (6) +/-25% Suruburi, bard de tractare/ax 205 (151,29) +/- 20

M3 20 (15) +/-25% Surl:xburi, inel de tractare [cuplaj bila] / 180(132,76) [125(92,20)] +/-10
MI10 41 (30) +-25% bara de tractare ’ ’

MI2 73 (54) +/-25% Suruburi, traversa de ridicat/gsasiu 205 (151,29) +/- 20

Mi14 115 (85) +/-25% Suruburi, motor/carcasé drive (M12) 80 (59,04) +/- 10

M16 185 (137) +/-25% Suruburi, motor/carcasé drive (M14) 125 (92,25) +/- 10

Pentru suruburi hexagonale si piulite cu gradul de putere de 12,9

Suruburi, elementul de comprimare/
carcasa drive

80 (59,04) +/- 5

Dimensiune filet

Valoare cuplu, Nm (Ibf.ft)

Comutatoare de siguranta

35(25,83) +/- 5

Articulatii bara de tractare reglabila

Mo6 14 (10) +/-21% (M28) 400(295,02) +/- 25
M8 34 (25) +/-23% T —
° Articulatii bara de tractare reglabila 650 (479,42) +/- 25
M10 70 (52) +/-24% (M36)
M12 120 (89) +/-25%
M14 195 (144) +/-23% I]g Strangeti robinetul de golire si capacul rezervorului de combustibil.
Ml6 315 (233) +/-23%
]
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SPECIFICATIILE COMPRESORULUI / MOTORULUI

CONDITII DE REFERINTA

Denumire Unitate | XATS 288 XATS 288 XATS 288 XATS 288 XAVS 238 XAVS 238 XAVS 238 XAVS 238
JD S5 JD S5 JD S5 AF JD S5 AF JD S5 JD S5 JD S5 AF JD S5 AF
pornire la postricire, pornire la pornire la postricire, pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postricire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Presiunea absoluta de bari (a) 1 1 1 1 1 1 1 1
absorbtie psi 14,5 14,5 14,5 14,5 14,5 14,5 14,5 14,5
Umiditatea relativa % 0 0 0 0 0 0 0 0
Temperatura aerului de °C 20 20 20 20 20 20 20 20
admisie °F 68 68 68 68 68 68 68 68
Presiune normala efectiva de bari (g) 10,3 10,3 10,3 10,3 14 14 14 14
lueru psi 149.4 1494 149.4 149.4 203 203 203 203
Conditiile de admisie sunt specificate la gura de intrare a aerului in afara carcasei.
|
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LIMITARI

Denumire Unitate | XATS 288 XATS 288 XATS 288 XATS 288 XAVS 238 XAVS 238 XAVS 238 XAVS 238
JD S5 JD S5 JD S5 AF JD S5 AF JD S5 JD S5 JD S5 AF JD S5 AF
pornire la postracire, pornire la pornire la postracire, pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postricire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Presiune minima efectiva a bari (g) 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
receptorului psi 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5
Presiune maxima efectiva a bari (g) 14,2 14,2 14,2 14,2 14,2 14,2 14,2 14,2
receptorului, descarcare K
compresor psi 205,9 205,9 205,9 205,9 205,9 205,9 205,9 205,9
Temperatura ambianta °C 45 45 40 40 45 45 40 40
maxima la nivelul marii cu
Bicitorul secundar °F 113 113 104 104 113 113 104 104
Temperatura minima de °C -10 -25 -10 -25 -10 -25 -10 -25
pornire °F 14 -13 14 -13 14 -13 14 -13
|
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CURBELE PERFORMANTEI iN FUNCTIE DE ALTITUDINE

Presiunea maxima de lucru in functie de altitudine si temperatura mediului.

ALTITUDE UNIT PEFORMANCE CURVE
Maximum allowable workingpressure as
3 function of allituce and ambient temperature

Uni: Name:
[XATS288 JD Stage Vratid

Temperature {'F)

14 24 34 44 54 64 74 B4 94 104 114

o A L

5000 16404

4000 — 131232
/__f—

T B

= 2 5616
10.3 Bar(g)/ 149 Psi

1 3280.8

0 - 0 15 20 2 B 4 45 50

—— EngineBoundaries  Temperature ('C)
— UnitLimit
Graph represents working condiions,

for starling conditions pls contact your
Atlas Copeo contact

XATS 288 JD S5 APP
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ALTITUDE UNIT PEFORMANCE CURVE
Maximum allowable workingpressure as
afunction of allituce and ambient temperature

Unit Name:
[XAVS238 JD Stage V Rat|
Temperature ('F)

14 24 34 44 54 64 74 B4 94 104 114
5000 e W TN T e
4000 13123.2

e
000 104
2 561.6

14 Bar(g) / 203 Psi
1 2808
10 - 1 15 20 2 0 40 4 0
— EngineBoundaries  Temperaturs ()
— UnitLimit

Graph represents working conditions
for starting conditons pls contact your
Atias Copeo contact

) oprury

XAVS 238 JD S5 APP

AtlasCopco
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DATE DE PERFORMANTA

in conditji de referinti, daca este cazul si la viteza normal a arborelui, dacé nu se specifica altfel.

Denumire Unitate | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XAVS238 | XAVS 238 | XAVS 238 | XAVS 238
JD S5 JD S5 JDSSAF | JD S5AF JD S5 JD S5 JDS5AF | JDS5AF
pornire la | postricire, | pornire la pornire la | postricire, | pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postracire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Turatia arborelui la 7 bari
motorului. normali si . rpm 2.150 2.150 2.150 2.150 2.150 2.150 2.150 2.150
e § (102 psi)
maxima
la 8,6 bari
. rpm 2.050 2.050 2.050 2.050 2.150 2.150 2.150 2.150
(125 psi)
la 10,3 bari
. rpm 1.870 1.870 1.870 1.870 2.150 2.150 2.150 2.150
(150 psi)
la 12 bari
. rpm - - - - 2.075 2.075 2.075 2.075
(174 psi)
la 14 bari
. rpm - - - - 1.900 1.900 1.900 1.900
(203 psi)
Turatia axului motorului,
compresorul nu este rpm 1.300 1.300 1.300 1.300 1.300 1.300 1.300 1.300
incarcat
|
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Denumire Unitate | XATS288 | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XAVS238 | XAVS 238 | XAVS 238 | XAVS 238
JD S5 JD S5 JD S5 AF JD S5 AF JD S5 JD S5 JD S5AF | JD S5AF
pornire la | postricire, | pornire la pornire la | postracire, | pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postricire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Livrare libera a aerului la 7 bari /s 277 277 275 275 237 237 228 228
(Us) (102 psi) | m¥/min 16,6 16,6 16,5 16,5 142 142 13.6 13.6
cfm 586 586 582 582 502 502 483 483
la 8,6 bari /s 272 272 256 256 237 237 228 228
(125 psi) m3/min 16,3 16,3 15,3 15,3 14,2 14,2 13,6 13,6
cfm 576 576 542 542 502 502 483 483
la 10,3 bari /s 240 240 233 233 237 237 228 228
(150 psi) m3/min 14,4 14,4 13,9 13,9 14,2 14,2 13,6 13,6
cfm 508 508 493 493 502 502 483 483
la 12 bari I/s - - - - 222 222 210 210
(174 psi) m3/min - - - - 13,3 13,3 12,6 12,6
cfm - - - - 470 470 444 444
la 14 bari /s - - - - 206 206 190 190
(203 psi) m3/min - - - - 12,4 12,4 11,4 11,4
cfm - - - - 436 436 402 402
]
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Denumire Unitate | XATS288 | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XAVS238 | XAVS 238 | XAVS 238 | XAVS 238
JD S5 JD S5 JDS5AF | JD S5AF JD S5 JD S5 JDS5AF | JD S5AF
pornire la | postricire, | pornire la pornire la | postracire, | pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postricire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Consum carburant la 100% kg/h 24,24 24,24 24,24 24,24 23,7 23,7 23,7 23,7
FAD
(sarcind Ib/h 53,44 53,44 53,44 53,44 52,2 52,2 52,2 52,2
maxima)
la 75% kg/h 16,3 16,3 16,3 16,3 16,9 16,9 16,9 16,9
FAD
Ib/h 359 359 35,9 359 37,2 37,2 37,2 37,2
la 50% kg/h 11,9 11,9 11,9 11,9 12,2 12,2 12,2 12,2
FAD
Ib/h 26,3 26,3 26,3 26,3 26,9 26,9 26,9 26,9
la 25% kg/h 10,1 10,1 10,1 10,1 11,1 11,1 11,1 11,1
FAD
Ib/h 223 223 22,23 223 245 245 24,5 245
la 0% FAD kg/h 8,08 8,08 8,08 8,08 9,7 9,7 9,7 9,7
(fara
sarcini) Ib/h 17,81 17,81 17,81 17,81 214 214 214 214
Consumul de carburant specific la g/m3 24 24 24 24 27,9 27,9 27,9 27,9
100% FAD 1b/1000
1,49 1,49 1,49 1,49 1,74 1,74 1,74 1,74
cu.ft
Continutul maxim de ulei tipic al mg/m3 5 5 5 5 5 5 5 5
aerului comprimat 02/1000
cuft 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005
Consumul de ulei de motor (maxim) g/h 16,6 16,6 16,6 16,6 16,6 16,6 16,6 16,6
Ib/h 0,036 0,036 0,036 0,036 0,036 0,036 0,036 0,036
|
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Denumire Unitate | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XATS 288 | XAVS238 | XAVS 238 | XAVS 238 | XAVS 238
JD S5 JD S5 JDS5AF | JDS5AF JD S5 JD S5 JDS5AF | JD S5AF
pornire la | postricire, | pornire la pornire la | postracire, | pornire la
rece separator rece, rece separator rece,
de apa postricire, de apa postricire,
separator separator
de apa de apa
Temperatura aerului comprimat la °C 90 90 35 35 90 90 35 35
supapa de evacuare fara racitor o
secundar sau racitor secundar cu bypass F 194 194 95 95 194 194 95 95
Nivelul de presiune acustica (dB (A))
- Nivel de presiune acustica (Lp) in
conformitate cu ISO 2151 dB(A) 71 71 7 71 71 71 71 7
- Nivel de putere acustica (Lw) in
conformitate cu 2000/14/EC dB(A) % 29 9 9 i %9 9 %
]
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DATE DE PROIECTARE

Compresor

Denumire

Numarul de etape de compresie

Motor
Denumire Unitate XATS 288 JD S5 XAVS 238 JD S5
Marca John Deere
Tip 4045CAS550
Lichid de racire PARCOOL GREEN
Numarul de cilindri 4
Alezaj mm 106
in 4,17
Cursa mm 127
in 5
Volum antrenare 1 4,5
cu.in 274,6
Puterea de iesire la turatia normala a arborelui kW 117,0
BHP 156,9
Capacitate in conformitate cu J1995 5i ISO 3046
Capacitatea baii de ulei
- Umplere initiala 1 20,7
US gal 5,5
- Reumplere (maxim) 1 20,4
US gal 5,4
Capacitarea instalatiei de racire 1 29,0
US gal 7,7

Conformitatea emisiilor

Etapa V/Nivelul 5
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Date de proiectare ale utilajului

Denumire Unitate XATS 288 JD S5 XAVS 238 JD S5
Capacitatea sistemului de ulei al 1 449 44,9
compresorului US gal 11.9 119
Capacitatea netd a receptorului de aer 1 67,0 67,0
US gal 17,7 17,7
Capacitatea rezervoarelor standard de 1 164,0 164,0
carburant US gal 433 433
Volum_ul de_ aer la grilajul de admisie s 435 429
(aproximativ) ’ ’
Capacitatea rezervorului DEF 1 21,65 21,65
US gal 5,72 5,72
]
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Schema cu dimensiuni

Versiune suport

1490 [58,661]

1578 [62,123]

Data Plate—"

703 [27,681]

1520 [59,860]

1270 [50,000]

200 [7,874]

3053 [120,177]

1591 [62,618] (For lifting eye)

Control Box
Emergency stop. \

Y COG
AIR INLET COMPRESSOR
AND ENGINE
=
>

Access to lifting eye

L, 1'418[16,470]

ﬁ_\

110

COOLING AIR INLET

N

1457 [57,350] (For lifting eye)

ZCOG
COOLING AIR OUTLET

3212 [126,476]

Drain fuel tank

Drain element (G2")

Drain engine oil (G1/2") /
Wi\ \ b7

Drain Radiator (G1/2")

Drain oil cooler (G1/2")

Air Outlet;

Compressed air outlet G 1 1/2"
Compressed air outlet G 3/4" (3x)-

Rain cap
Exhaust

1163 [45,787]

2222 [87,483]

N R i _ 1111 [43,742]
— ¢ g 18] &
= \él._.l UL 1M s &
3| ®- g r) 3| @
@ 9 ° i
H -
g| & ¥ R
Sl v ¥ ‘ 8 Iy
& Te- 0@ b o S
B k& A ‘ x g
- T I E
—¥ == = 8
451,772 i -
[ ] Drain vessel(G2") 200 7,874]
" 100(3,937]
1412 [55,591] 1205,5 [47,461]
|
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Versiune Skid

3282,5 [129,232]
3053[120,177]
Y COG
1591 [62,618](for lifting eye)
Access to lifting eye
— AIRINLET COMPRESSOR
& AND ENGINE Rain G
A =~ ain Cap
1490 58,6611 Control box e 7 ) Exhaust
©
Emergency Stop < @wr/ \y E
- T ﬁ =
1 =}
=] |:> ] o
z —~ Git) |:> 14
f . = F :
< 3 Q
= Data P\ate\ - o |:> 2 B |:> z )
> @ = :> % €& I ° Air outlet H
S 5 o) 8 g =
o I3 = Q s ) 4 i ¥
R o o g 0 . e
S g § 4 % : Do
u“"’» v - @ 0] . s . Compressed air outlet G 1 1/2"/ °
o, ~| 9 e
s = 8 3 — | [e) | H Compressed air outlet G 3/4" (3x) | =T H
® i T T | i == a1y m n
| — =3 [, —
o —_ — \
E. 1270 [50,000] g 5 100 [3,937)(2x) | 200 [7,874](2x)| 2 80 [8.3,150)(4x) 1163 [45,787]
= £ o 8335 [32,815] 1355 [53,346]
S [=3 » s '
) < g 2222 [87,482]
3022 [118,976] 1 a2
Drain fuel tank Drain Radiator (G1/2")
Drain engine oil (G1/2") /
Drain element (G2") Drain oil cooler (G1/2") /
-4 Vi N B ‘
- > awar] .
| " [ 1 \
- = i [ g \
s \,
®, AN .
<~
\ Iry
_e S
) '
8 ‘ .
- q
x|k N =TT T
I L1 | T T
—Y T g ——
E-3 | =g R i, |
Drain vessel (G2") -
]
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Versiune sasiu

1807 [71,1]

£
@
8
2 = g
g
g
@
2
1270 (50,01
1575 [62,0] Track
Data Plate

Road Signalizing Cable-

3395[133.7]

Y coG

1481 [58,3](liting eye)

Control Box \

Emergency Stop

418[16,5]

AIR INLET COMPRESSOR
AND ENGINE

LAY 1Ty

{-Engine Air Exhaust

Access to lfing eye Side Bumpers

COOLING AIR ::>
INLET ::>

o w

COOLING AIR
':> OUTLET _~Hand Brake

< i 3
Iy = 2 T
2 o
- 4
8 B
S ; af g
N = \ - s &
o = -
g \K g
360 [14,.2) 1535 [60.4] Jockey Wheel
Wheel Chocks
el Chocks 15 48] 1407 (55,41 3154(124,2] Min. (with Towing eye NATO)
3344 [131,6] Max. (with Towing eye NATO)
4755 [187,2]
4945 [194,7)
Drain Engine Oil (G 1/2")
Drain Radiator (G 1/2")
Drain Fuel tank Drain Oil Cooler (G 1/2")
Drain Element (G 2")
Rear Bumper-
8 <
¢ 8

200 (7.9

1457 [574]

12205 48,1) Side Bumpers

Drain Vessel (G z-‘)/

Compressed air outlet (G 1 1/2°)

Rain Cap

261 [10,3Ground Clearance

Compressed Air Outlet Valves G 3/4" (3x)

2221(874)

1110 43,7]

2169 [85,4]
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Schema electrica

SCHEMA CIRCUITULUI 9822 1101 03

LEGEND INDEX
TAG |Desc. 1 FUNCTION Location Pg | Col SHEET  |DESCRIPTION
1 |CAPACITOR POWER MODULE MACHINE 9 2 1 INDEX & LEGEND
D1 |DIODE MODULE CAPACITOR WIRING 5 2 2 LEGEND
£l |HEATER PREHEATER OPTIONAL 9 9 3 MAIN CIRCUIT
B2 |HEATER PRESSURE LINE SCRDOSER | MACHINE 7 4 4 CONTROLLER
E5 |HEATER LINE SUPPLY MODULE MACHINE 7 5 B ECU ENGINE / RDAD SIGNALISATION
6 [HEATER RETURN LINE DEF TANK MACHINE 7 6 6 DOC / SCR WRING
E5 [HEATER EPRS MACHINE 3 7 7 DOC / SCR WRING
1 |FUSE ECU25A FUSE BOX B 1 8 COMPRESSOR CONTROLLER
F2 |FUSE ECU25A FUSE BOX 5 2 9 OPTIONAL
3 |FUSE ECUZ5A FUSE BOX 5 3
F4 |FUSE CONTROLLER 10A FUSE BOX 3 5

Color codes Wire sections
FS|FUSE EPACTO A FUSE BOX 3 5
F6 |FUSE HEATER EPRS 10 A FUSE BOX 3 7 2z gremn - ngm;“;?
Bl Fuse INLET SHUTDOWN VALVE 10 A | FUSE 80X 3 8 7= purple i
F8 |FUSE PREHEATER 10A OPTIONAL 9 6 e b=15nn?
F9 |FUSE PREHEATER TIMER 5A OPTIONAL 9 6 €=25 '“’z“z
Gl |BATTERY MACHINE 3 1 : : gmi
G2 |ALTERNATOR CHARGING ENGINE 3 3 f=10mn?
GT1 | NOX TRANSDUCER DPF/DOC INLET MACHINE 5 1 g=1 nn’
GT2 | NOX TRANSDUCER SCR OUTLET MACHINE 6 2 :’ i'"mmmz
W1 [LANP ROADSIGNALISATION BUMPER 5 7 j=50mn?
K0 |RELAY STARTER MOTOR ENGINE 3 2 K = 10mm?
K1 |RELAY STARTER FUSE BOX A 3 L=95 na"
K2 |RELAY EPAC FUSE BOX A A
K3 |RELAY HEATER EPRS FUSE BOX A 2
K& |RELAY INLET SHUTDOWN VALVE FUSE BOX 4 5
K5 |RELAY PREHEATER INTERRUPT FUSE BOX 4 8
LST [LEVEL SWITCH COOLANT LEVEL SHUTDOWN | MACHINE B B
152 [LEVEL SWITCH COOLANT LEVEL WARNING MACHINE B 9
LT1 | LEVEL TRANSDUCER FUEL MACHINE A 5
LT2 |LEVEL TRANSDUCER ol MACHINE A 9
M |MOTOR STARTER ENGINE 3 2
Mz |PUMP FUEL OPTIONAL 9 8
N1 | CONTROLLER XC2003 MACHINE 8 1
Nz [ECU ENGINE ENGINE B 1

9822 1101 03
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TAG |Desc. 1 FUNCTION Location Pg Col. TAG |Desc. 1 FUNCTION Location Pg Col.
N3 UNIT DEF DOSING MACHINE 6 7 X5 | CONNECTOR AFTERTREATMENT MODULE MACHINE 6 3
N& MODULE ENGINE AFTER TREATMENT ENGINE b 3 X16 | CONNECTOR DEF TANK HEADER MACHINE 6 8
N5 CONNECTOR DEF TANK MACHINE 6 7 X17 | LONNECTOR DEF COOLANT CONTROL VALVE | MACHINE 1 6
N6 MODULE FLEETLINK MACHINE 9 6 X18 | CONNECTOR END RESISTOR J1939 CANBUS MACHINE 6 b
PT1 |PRESSURE TRANSDUCER REGULATING MACHINE b 5 X19 | CONNECTOR TIMER PREHEATER OPTIONAL 9 6
PT2 |PRESSURE TRANSDUCER VESSEL MACHINE 3 b X20 | CONNECTOR PREHEATER OPTIONAL 9 9
PT3 |PRESSURE TRANSDUCER DPF DELTA MACHINE 6 5 X21 | CONNECTOR DEF DOSING CONTROL MACHINE 6 7
PTL | PRESSURE TRANSDUCER AIR DISCHARGE MACHINE b 10 X22 | CONNECTOR DEF DOSING SYSTEM MACHINE 1 L
a1 TIMER PREHEATER OPTIONAL 9 6 INTERCONNECT

X23 | CONNECTOR FLEETLINK MACHINE 3 7
R1 RESISTOR J1939 CANBUS END 120 OHM MACHINE 5 8

X24 | CONNECTOR AFTT / AIRD MACHINE b 3
R2 RESISTOR J1939 CANBUS END 120 OHM MACHINE 1 L

X25 | CONNECTOR UsB MACHINE b 2
R3 RESISTOR 1000 OHM WIRING 3 9

X27 | CONNECTOR PRHEATER OPTION OPTIONAL 9 6
R5 RESISTOR J1939 CANBUS END 120 OHM OPTIONAL 9 7

X28 | CONNECTOR POWER SUPPLY PREHEATER OPTIONAL 9 9
R6 RESISTOR J1939 CANBUS END 120 OHM OPTIONAL 9 9

X29 | CONNECTOR EMERGENCY STOP PREHEATER | MACHINE 9 7
S1 SWITCH ON/OFF MACHINE 3 5

Y1 SOLENOID VALVE EPRS MACHINE b 5
S2 SWITCH EMERGENCY STOP MACHINE 3 2

Y2 SOLENDID VALVE LOADING MACHINE L L
TT1 |TEMPERATURE TRANSDUCER AMBIENT MACHINE 3 8

Y3 |SOLENOID VALVE DEF DOSING CONTROL MACHINE 6 7
TT3 | TEMPERATURE TRANSDUCER ELEMENT MACHINE b 7

Y4 | SOLENOID VALVE INLET SHUTDOWN MACHINE 3 8
TTL | TEMPERATURE TRANSDUCER MODULE MACHINE 3 b

Y5 SOLENDID VALVE DEF COOLANT CONTROL MACHINE 1 7
X1 CONNECTOR XC2003 MACHINE 3 1
X2 CONNECTOR XC2003 MACHINE b 1
X3 [CONNECTOR ECU 54PINS MACHINE 5 1
Xk [ CONNECTOR COLD START MACHINE 3 5
X&.1 | CONNECTOR COLD START MACHINE 9 2
X4.2 | CONNECTOR COLD START MACHINE 9 3
X5 | CONNECTOR INLET SHUTDOWN VALVE MACHINE 3 8
X6 [ CONNECTOR END RESISTOR J1939 CANBUS MACHINE 5 7
X7 CONNECTOR DIAGNOSTIC MACHINE 5 6
X8 | CONNECTOR COOLANT LEVEL INTERCONNECT | MACHINE 5 10
X9 [ CONNECTOR ROADSIGNALISATION MACHINE 5 9
X10 | CONNECTOR ROADSIGNALISATION MACHINE 5 9
X11 | CONNECTOR ROADSIGNALISATION MACHINE 5 7
X12 | CONNECTOR ROADSIGNALISATION MACHINE 5 7
X13 | CONNECTOR DEF DOSING UNIT MACHINE 6 7

INTERCONNECT
X14 | CONNECTOR DEF DOSING UNIT MACHINE 6 7
|
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SH 05 MOTOR ECU/SEMNALIZARE RUTIERA
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SH 06 DOC/CABLURI SCR

N3
el 0 2 3w s s 1 s 9w mw
NG,
2 g B[ 1+ 2 3 4 s & 1 8 9 0 H 1u
x5 7 1w s 6 & s 5 2 [}
x21 X1
g| g| [ & g " d g = g|
& H = [ & vz |y g g 7
GT1 612 Ll X18, X18, T PT3 6
R2 7 2
1 I zT 3T 1% . e ‘
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SH 07 DOC/CABLURI SCR
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(*)} 43LV3H 3NN 430
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SH 08 CONTROLER COMPRESOR
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SH 09 STANDARD / OPTIONAL

o
| STANDARD: CAPACITOR MODULE OPTIONAL: PREHEATER
|
: e x21 £
; W Fd H 2 62)
- P N L
‘ I TE o X
! 2585 Main wiring ;
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Placuta cu date tehnice

m @ 6

Codul companiei
Codul produsului

P

Numarul de serie al utilajului

Denumirea fabricantului

~
O ;—{aTLA$ cOPCC AIRPOWER n.v =01 (4)
\

Numarul EEC sau cel de autorizare

Numarul de identificare a produsului

Sasiu

A Masa maxima autorizata totald a vehiculului

N N R W=

Compressor (8) B Sarcina maximd admisd a ochiului de
Pmax(e)working bar T (9) remorcare
Speed pm oy . L .
Pengine KW ,7§( 10) C Sarcina maxima admisd pe punte (sau puntea
%g:ncy \H’z (1) fatd la unititile cu punte dubli)
[Phases ‘ D Sarcina maxima admisa pe puntea spate (la
SN: — "\:Z"E‘:;ja' (12) unitatile cu punte dubld)
AL C€ o oo o v AtlasCopo 8 Model
N Sssrowi _fo 9  Presiune de lucru

~ ~ 10 Viteza

(13) (14) 11 Putere motor

12 Anul fabricatiei

13 Simbol certificare EAC, daca este cazul

14 Marcaj CE 1n acord cu Directiva Maginilor ~ 89/
392 EC

-109 - AtlasCopco



Eliminarea

GENERALITATI

In conceperea produselor si serviciilor sale, Atlas
Copco incearca sa inteleaga si sa reduca la minim
efectele negative asupra mediului pe care le pot avea
produsele si serviciile, la fabricare, distribuire,
folosire, si de asemenea la evacuarea ca deseuri.

Politica de reciclare si salubrizare fac parte din
preocupdrile Atlas Copco. Standardele companiei
Atlas Copco sunt determinate strict de normele in
domeniu.

Compania urmareste selectarea unor materiale cu o
de dezasamblare si separare a materialelor ce sunt
considerate periculoase pentru mediu s§i sanatatea
umand datoritd aruncarii in conditii improprii a
materialelor nereciclabile.

Compresorul dumneavoastra Atlas Copco consta in
cea mai mare parte din materiale metalice, ce pot fi
retopite in otelarii si turnatorii si de aceea este infinit
reciclabil. Plasticul folosit este etichetat; sortat si
fractionat ca materiale pentru reciclarea ulterioara.
@ Acest concept va fi o reusiti doar cu

ajutorul dumneavoastri. Ajutati-ne prin
eliminarea deseurilor in mod
profesionist. Asigurind o evacuare
corecti a acestui produs, ne ajutati sa
intAimpinim  consecintele  negative
asupra mediului si sandatitii, care pot
interveni la o manevrare improprie a
deseurilor.

Reciclarea si refolosirea materialelor
ajuta la pastrarea resurselor naturale.

AtlasCopco

EVACUAREA MATERIALELOR

Evacuati separat substantele contaminate si restul
materialelor, in acord cu prevederile legislative
pentru protectia mediului.

fnainte de a demonta un utilaj dupd casarea sa,
scurgeti toate fluidele si eliminati-le in acord cu
prevederile legislative pentru protectia mediului.

Indepartati  toti acumulatorii. Nu  aruncati
acumulatorii in foc (pericol de explozie) sau in apele
reziduale. Separati utilajul in parti de metal, electrice,
fire, furtunuri, izolatii si plastic.

Depozitati la deseuri toate componentele conform
reglementarilor in vigoare.

indepartati fluidele scurse; adunati-le cu agent de
absorbire (ex. nisip, rumegus) si aruncati-le in acord
cu prevederile legislative pentru protectia mediului.
Nu le aruncati in apa sau in sistemul de canalizare.
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DIRECTIVE 2012/19/EU A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI PRIVIND
DESEURILE DE ECHIPAMENTE ELECTRICE
S| ELECTRONICE (DEEE)

Acest echipament intrd sub incidenta dispozitiilor
Directivei Europene 2012/19/EU referitoare la
Deseurile de echipamente electrice si electronice
(WEEE) sinu pot fi aruncate la deseuri care nu au fost
sortate.

Echipamentul  este etichetat  in
conformitate cu Directiva Europeana
2012/19/EU  cu  simbolul  pentru
tomberonul prevazut cu un X (interzis).

La sfarsitul duratei de viata a
EE cchipamentului electric si electronic
(EEE), acesta trebuie aruncat separat.

Pentru mai multe informatii, consultati-va cu
autoritatea locala privind deseurile, centrul pentru
clienti sau cu distribuitorul.
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Urmatoarele documente insotesc aceasta unitate:

- Certificat testare

- Declaratia de conformitate CE:

AtlasCopco

—
Atlas Copco
—

Form 5009 0600 06
ed. 07, 2010-03-15

EC DECLARATION OF CONFORMITY

We, Atlas Copco Airpower n.v., declare under our sole responsibility, that the product

Machine name  : Compressor (< 35
Commercial name :
Serial number

0 kW)

Which falls under the provisions of article 12.2 of the EC Directive 2006/42/EC on the approximation of the
laws of the Member States relating to machinery, is in conformity with the relevant Essential Health and

Safety Requirements of this directive.

The machinery complies also with the requirements of the following directives and their amendments as

indicated
Directive on the approximation of laws of the Harmonized andlor Technical At
Member States relating to Standards used mnt
Pressure equipment 97/23/EC X
EN SO 12100-1
Machinery safety 2006/42/EC ENISO 121002
EN 1012-1
Simple pressure vessel 7/404/EEC X
] . EN 61000-6-2
Electromagnetic compatibility 2004/108/EC eIy,
EN 60034
Low voltage equipment 2006/95/EC EN 60204-1
EN 60439
Outdoor noise emission 2000/14/EC 1S0 3744 X

The harmonized and the technical standards used are identified in the attachments hereafter
Alas Copco Airpower n.v. is authorized to compile the technical file

Conformity of the specification to the

Directives
Issued by Product engineering
Name

Signature

Place , Date

Atlas Copco Airpower n.v.

Conformity of the product to the
specification and by implication to the
directives

Manufacturing

A company within the Atlas Copeo Group

Postal address Visitors address
P.0. Box 100

Boomsesteenweg 957

Phone: +32 (0)3 870 21 11
Fax: +32 (0)3 870 24 43

B-2610 Wilij-Antwerp  B-2610 Wilrijk-Antwerp

Belgium Belgium
ww atlascopco.com

Com. Reg. Antwerp 44651
VAT, 403.992231

For info, please contact your local Atias Copco representative

pA(1)
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Scanati codul QR pentru a accesa Lista pieselor de schimb Atlas Copco (ASL).

XATS 288/XAVS 238

www.atlascopco.com
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